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Allgemeines

Informationen zu dieser Anleitung

RST

N

1 Allgemeines

1.1 Informationen zu dieser Anleitung

Dieses Handbuch wurde mit gro3er Sorgfalt erstellt. Alle Angaben dienen allein der
Produktbeschreibung und sind nicht als zugesicherte Eigenschaften im Rechtssinne aufzufassen.
Etwaige Schadensersatzanspriiche gegen uns gleich aus welchem Rechtsgrund sind
ausgeschlossen, soweit uns nicht Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit trifft. Es wird keine Gewahr
Ubernommen, dass die angegebenen Schaltungen oder Verfahren frei von Schutzrechten Dritter
sind.

1.2 Mitgeltende Dokumente

Neben dieser Anleitung sind bei RST folgende Unterlagen erhéltlich:

AMC-2 Montage und Inbetriebnahmeanleitung  fi

AMC-2 Attika steuerung f

AMC-2 Verzdgerungskontrollschaltung

AMC-2 Aufsetzvorrichtung  fi

AMC-2 Feuerwehrfahrt f

AMC-2 Brandfall steuerung fi

AMC-2 Selektive Aussensteuerung i

AMC-2 Energiesparmodus i

AMC-2Ampel steuerung und Positionierungsanzeige f¢r
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Allgemeines

.
Verwendete Zeichen und Symbole

RST

e
1.3 Verwendete Zeichen und Symbole

A Gefahrliche elektrische Spannung

Allgemeine Gefahrenstelle
Tatigkeiten, bei denen mehrere Ursachen zu Personenschaden fiihren kénnen.

Schwebende Last
Tatigkeiten, bei denen die Gefahr besteht, von herunterfallenden Lasten getroffen zu werden.

{E Absturzgefahr
Tatigkeiten, bei denen die Gefahr besteht, abzustirzen.

Quetschgefahr

ah
. o 4 Allgemeiner Hinweis
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Allgemeine Sicherheitsbestimmungen
Anforderungen an das Montagepersonal

RST

N

2 Allgemeine Sicherheitshestimmungen

In diesem Kapitel sind alle wichtigen Sicherheitsbestimmungen und -vorschriften
zusammengefasst. Diese Sicherheitsbestimmungen sind grundsatzlich wahrend aller Arbeiten an
der Anlage einzuhalten.

Jede Person, die mit Montage- und Inbetriebnahmearbeiten an der IMC-2 Steuerung beauftragt ist,
muss dieses Kapitel lesen und seine Bestimmungen in der Praxis umsetzen.

2.1 Anforderungen an das Montagepersonal

1 Der Monteur muss:
i das 18.Lebensjahr vollendet haben (Ausnahme: Auszubildende mit vollendetem
16.Lebensjahr unter stéandiger Aufsicht einer ausbhildungsberechtigen Fachkraft).

i zur Leistung von Erster Hilfe befahigt sein,

1 die fur seinen Arbeitsbereich anzuwendenden Brandschutz- und
Explosionsschutzvorschriften kennen und anwenden kénnen,

T alle mit seiner Arbeit im Schacht und den Betriebsraumen verbundenen Gefahren
erkennen, vermeiden und abwehren kénnen,

i alle UnregelméaRigkeiten und Stdrungen bei der Montage und beim Betrieb einer
Aufzugsanlage erkennen und beheben kénnen,

1 die technischen Grundlagen der Funktionsweise und der Betriebsbedingungen elektrischer

Steuerungen und Antriebssysteme kennen und anwenden kénnen.

Alle Installations- und Inbetriebnahmearbeiten an den elektrischen und elektronischen
Komponenten der IMC2 Steuerung sind von einer Elektrofachkraft oder unter Anleitung und
Aufsicht derer durchzuftihren.

NnDeutschland ist EIl ektrof achkr aAusbildund Keantnissewrfd Gr und
Erfahrungen sowie Kenntnis der einschlagigen Bestimmungen die ihm Ubertragenen Arbeiten
beurteilen und m°gliche GeABlahren erkennen kannid (B

2.2 Gefahren
Gefahr fur Personen
Wahrend aller Arbeiten an der Anlage gilt grundsatzlich:

Lebensgefahr beim Bertihren von unter Spannung stehenden Teilen bei Arbeiten an den
7 elektrischen Einrichtungen.

i Prifen Sie vor Arbeitsbeginn die Spannungsfreiheit und stellen Sie diese sicher.

1 Fuhren Sie Montagearbeiten an elektrischen Bauteilen ausschlieBlich in ausgeschaltetem
und spannungsfreien Zustand aus.

bl Verwenden Sie fur Arbeiten an elektrischen Anlageteilen ausschlief3lich schutzisoliertes
Werkzeug.

4
/ Verletzungsgefahr beim Heben und Transportieren des Schaltschranks, wenn dieser herabfallt
oder umstirzt.

1 Transportieren und heben Sie den Schaltschrank nur mit geeigneten Hilfsmitteln
(Hubwagen, Hebezeug etc.).
i Das Personal muss im Umgang mit diesen Hilfsmitteln unterwiesen sein und die speziell

hierfur geltenden Unfallverhiitungsvorschriften beachten.

/I
/’ Herabfallende oder in den Schacht ragende Teile. Schwerste Verletzungen oder Tod.
1 Sperren Sie die Schachtzugéange.
1 Entfernen Sie vor Montagebeginn alle Fremdteile und nicht benétigte Montagehilfsmittel
aus dem Schacht.
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Allgemeine Sicherheitsbestimmungen
Sicherheitsbestimmungen

B> B>

Stromschlag, ausstromendes Gas oder Wasser durch angebohrte Versorgungsleitungen.

Schwerste Verletzungen oder Tod.

i Vergewissern Sie sich vor Montagebeginn, dass sich am Montageort keine
Versorgungsleitungen befinden.

Absturzgefahr! Monteure und unbefugte Personen kénnen in den Schacht stiirzen. Schwerste

Verletzungen oder Tod.

i Sperren Sie die Schachtzugange.

i Fuhren Sie Arbeiten am oder im Schacht nur mit Absturzsicherung aus (z.B.
Sicherheitsgeschirre, Geruste etc.).

Quetschgefahr durch gewollte oder ungewollte Fahrkorbbewegungen. Schwerste Verletzungen
oder Tod.

i Sperren Sie die Schachtzugange.

i Vergewissern Sie sich vor Arbeitsbeginn, dass sich keine Personen im Schacht oder in der
Né&he von bewegten Teilen des Antriebs befinden.

i Verhindern Sie unbefugtes Bedienen der Steuerung

2.3 Sicherheitsbestimmungen

Allgemein

i Bei der Montage und Inbetriebnahme des Aufzuges sind die Anweisungen des
Aufzugsbauers und die Hinweise dieser Anleitung zu beachten.

i Der Schacht ist wéhrend der Montage und Inbetriebnahme gegen unbefugtes Betreten zu
sichern.

i Baugruppen, Gerate und Kabel sind standsicher und dauerhaft zu montieren und zu
befestigen.

i Lasten sind mit geeigneten Hilfsmitteln (z. B. Hubwagen, Hebezeuge etc.) zu
transportieren.

i Scharfe und spitze Werkzeuge oder andere gefahrbringende Gegenstande durfen nur

dann in der Kleidung getragen werden, wenn ausreichende Schutzmaflinahmen eine
Gefahrdung ausschlieRen.

bl Alkohol- und Drogenkonsum vor und wahrend der Montage und Inbetriebnahme sind
untersagt.

Dokumentation

1 Ein Exemplar der Montage- und Inbetriebnahmeanleitung muss dem Monteur zum
Zeitpunkt der Montage und Inbetriebnahme der IMC2 Steuerung und ihrer Komponenten
vorliegen.

i Ein Exemplar der Montage- und Inbetriebnahmeanleitung, zusammen mit den
Schaltplanen ist nach Abschluss der Inbetriebnahme standig im Schaltschrank
aufzubewahren.

1 Die mitgelieferten Schaltplane der IMC2 Steuerung sind verbindlich. Anderungen diirfen

nur in Absprache mit RST Elektronik GmbH vorgenommen werden und sind schriftlich an
der Anlage zu dokumentieren.

i Die werkseitigen Prufprotokolle der IMC2 Steuerung verbleiben bei RST-Elektronik GmbH.

Elektrotechnische Arbeiten

1 Die Vorschriften fur das Errichten und Betreiben elektrischer Anlagen (VDE 0100), sowie
die speziellen Richtlinien der ortlichen Energieversorger sind zu beachten.

i Die vorgeschriebenen Abstande der einzelnen elektrischen Baugruppen zueinander sind
einzuhalten.

1 Montagearbeiten sind stets im ausgeschalteten und spannungsfreien Zustand
auszufuhren.

1 Kabel und Leitungen sind mit ausreichenden Zugentlastungen zu versehen.

T Die Neutral- und Schutzleiter sind getrennt zu fihren.

1 Am Schaltschrank muss ein Rechtsdrehfeld anliegen.
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Allgemeine Sicherheitsbestimmungen
Wartung/Entsorgung

RST

Arbeiten im Schacht

i Bei Arbeiten im Schacht muss eine einwandfreie und dauerhafte Verstandigung zwischen
der Aufsichtsperson an der IMC2 Steuerung im Triebwerksraum und den Arbeitern
gegeben sein.

i Bauteile im Schacht miissen so angeordnet oder gesichert sein, dass Personen, die sich

zum Zweck der Priifung, Wartung oder Instandsetzung im Schacht aufhalten, nicht

gefahrdet werden.

Die zulassige Belastung der Aufzugsanlage darf nicht Gberschritten werden.

Die vorgeschriebenen Uberfahrwege der Notendschalter in Abhangigkeit zur

Fahrgeschwindigkeit miissen eingehalten werden.

Die Notendeinrichtungen dirfen nicht betriebsbedingt angefahren werden.

Vor jedem Arbeitsbeginn ist die einwandfreie Funktion aller Nothalteeinrichtungen und

Bremssysteme zu priifen und alle Schachtzugénge zu sperren.

Montage und Betrieb sind verboten, wenn andere Personen gefahrdet werden.

Beschéftigte missen gegen Absturz gesichert sein.

Bei Arbeitsunterbrechungen muss der Fahrkorb in die unterste Haltestelle gefahren, die

Steuerung ausgeschaltet und die Stromzufuhr (z.B. USV) dauerhaft unterbrochen werden.

= = =a =

=a —a —A

Persdnliche Sicherheitsausriistung des Monteurs

Augenschutz

Sicherheitsschuhe

Schutzhelm

Sicherheitsgeschirr

an die Umweltbedingung des Montageortes angepasste Kleidung

Schmuckstiicke, Armbanduhren oder &hnliche Gegenstande dirfen nicht getragen werden,
gof. Haarnetz verwenden.

E R E EEE)

Umgang mit Elektronikbaugruppen

i Elektronikbaugruppe bis zum Einbau in der Originalverpackung lassen.

i Vor dem Offnen der Originalverpackung an ein geerdetes Metallstiick fassen, um sich
statisch zu entladen.

2.4 Wartung/ Entsorgung

Um die Betriebsbereitschaft der Steuerungselektronik bei Stromausfall sicherzustellen, werden die
IMC-2 Steuerungen mit integrierten Akkumulatoren ausgeliefert. Zur Vermeidung einer dauerhaft
schadigenden Tiefentladung hat die Installation der Komponenten innerhalb von 4 Monaten nach
Auslieferung zu erfolgen. Falls der gelieferte Steuerschrank nicht sofort installiert wird, muss
dieser an einem Ort gelagert werden, an dem die Temperatur im Bereich von +5° bis +40°C und
die relative Luftfeuchtigkeit dauerhaft unter 90% ist.

Die Akkumulatoren miissen im Rahmen der wiederkehrenden Uberpriifung des Aufzuges
mindestens einmal jahrlich auf korrekte Funktion und Einhaltung der geforderten
Uberbriickungszeit iiberpriift werden. Spatestens nach 5 Jahren sowie nach jeder Tiefentladung
sind diese zu ersetzen. Hierbei ist zu beachten, dass die neuen Akkus vom selben Typ sind bzw.
dieselben Leistungsmerkmale besitzen.

Fur die Entsorgung ausgetauschter Akkumulatoren sowie der Pufferbatterie (auf der
Hauptplatine) beachten Sie bitte die jeweiligen gesetzlichen Vorschriften.

‘ 0 Das anfallende Verpackungsmaterial ist umweltschonend zu entsorgen; Papier,
Plastik, Metall, Elektronikbauteile etc. dem Recycling zufiihren.
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3 Baugruppen
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Baugruppen
Hauptplatine

v
3.1.1 Allgemein

16 f

=4 -4 _a_8_98_98_-92_-9_-2

rei

3.1.2 Technische Daten

Betrieb aller herkommlichen Seil- und Hydraulikaufziige.
2 getrennte CAN-Busse flr Schacht und Kabine

1 CAN-Open Schnittstelle
Gruppen bis maximal 4 Aufziige und 32 Haltestellen

programmi erbare 1/ 0O6s auf

der Hauptpl af

USB-Host fiir Datenaufzeichnung und zum Einspielen von Softwareupdates
LCD-Display 4x20 Zeichen
Mini-USB und RS232 Schnittstelle fur Diagnose und Betrieb mit LiftControl
RS485-Schnittstelle

Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC +-10%
Stromaufnahme (typ.) 100 mA
Lagertemperatur -20°C bis +70°C
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
Abmessungen (BxHXT) mm 200 x 300 x 45

3.1.3 Jumper

Bezeich nung

Funktion

XJ2

EEPROM unlocked: Standardeinstellung
EEPROM locked: Parameter-EEPROM ist schreibgeschutzt.

3.1.4 Spezielle L EDO6 s
Al l e Universal Ein/ Ausg2nge sind mit LEDO6s versehe
Die LEDG6s glimmen bei of f e npenzipbKdingtleioche n unt er Umst 2n
Name Farbe Zustand Beschreibung
LED Status | Gelb blinkt Empfang von CAN Telegrammen
LED Fehler | Rot leuchtet Fehler aktiv
LED Fehler | Rot blinkt Neuer Fehler wurde im Log eingetragen und noch nicht
ausgelesen. Fehler ist nicht mehr aktiv
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Baugruppen
Hauptplatine

v
3.1.5 Bedienelemente

Bezeichnung

Beschreibung

Schiebeschalt

Tire einfausschalten

Ki ppschakEfder

Kurze Betatigung: Ruf zur nachsten Etage
Lange Betatigung:Ruf in die Endhaltestelle

Taster AMode

Kurze Betatigung: Umschalten auf Umrichterbedienung
Lange Betatigung > 2s: Reset

Taste [E] Auswahl des angezeigten Menlpunktes und Aufruf von
Untermenus; Bestatigung von Eingaben und Abspeichern von
geanderten Parametern

Taste [C] Verlassen von Untermeniis; Verwerfen von Anderungen

Taste [€ € ] Bewegung im Menu; Erhéhen von Werten

Taste [C D] Bewegung im Menii; Verringern von Werten

3.1.6 Liste der Anschlu ssklemmen

Stecker /Klemme Funktion

X30 RS 485

0 RS485 A

1 RS485 B

2 GND

X31 Eingange 24V, High -aktiv

0 frei programmierbar

1 frei programmierbar, Standard Bremskontakt 1 24V
2 frei programmierbar, Standard Bremskontakt 2 24V
3 Netz OK 24V

4 frei programmierbar, Standard Umrichter TU
5 frei programmierbar, Standard Umrichter ZS
6 frei programmierbar, Standard Umrichter ZB
7 frei programmierbar, Standard Umrichter EU
X32 Oltemperatur

0 Sensor

1 Sensor

X33 Motortemperatur

0 Sensor

1 Sensor

X34 Buseinspeisung

0 GND

1 +24V

X35 CAN Schachtbus 2

X36 CAN Schachtbus 1

X37 CAN Schachtbus 1

X38 CAN Kabinenbus

X39 CAN Kabinenbus

9.702.146-5.docx
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Baugruppen

. .
.. Hauptplatine
RST

v

X40 Absolutwertgeber -Eingang (D-SUB 9-Pol, Buchse )
1 +24V

2 GND

3 PRESET

4 DIRECTION

5 n.c.

6 +Data

7 -Data

8 +Clock

9 -Clock

X41 CAN-Open

X42 Sicherheitskreis -Eingange

0 N (Nullleiter)

1 SK1 230V

2 SK2 230V

3 SK3 230V

4 SK4 230V

5 SK5 230V

X43 Sicherheitskreis -Ausgange

0 L_Out

1 N_Out

X44 Sicherheitskreis -Auftrennung Null
0 N_Out (Ausgang Nullleiter)

1 N_In (Eingang Nullleiter)

X45 Hydraulikansteuerung 1

0 Potentialfreier Relaiskontakt

1 Potentialfreier Relaiskontakt
X46 Hydraulikansteuerung 2

0 Potentialfreier Relaiskontakt

1 Potentialfreier Relaiskontakt
X47 Hydraulikansteuerung 3

0 Potentialfreier Relaiskontakt

1 Potentialfreier Relaiskontakt
X48 Hydraulikansteuerung 4/Bremse
0 Potentialfreier Relaiskontakt

1 Potentialfreier Relaiskontakt
X49 Fahrt

0 Potentialfreier Relaiskontakt

1 Potentialfreier Relaiskontakt
X50 Spannungsversorgung + 12V /100 mA (Ausgang)
0 +12 'V

1 GND

X51 Einspeisung +24V (fir Elektronik)
0 +24V

1 GND
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Baugruppen
Hauptplatine

a1
N

Ein-Ausgange 24 V, Low -aktiv

+24V

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

©o|lo|~No|ua|s|w|Nk|o]|x

GND

()
w

Ein-Ausgange 24 V, Low -aktiv

+24V

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

frei programmierbar

©o|lo|~N|o|u|s|w|NF|o]|x

GND

X
a1
a

Inkrementalgeber -Eingang

o

+24V Geberversorgung

GND

Gebersignal A

WIN (-

Gebersignal B

x
ol
(3}

Schitzrickmeldung

o

Fahrschitz 1

=

Fahrschitz 2

N

Bremsschiitz

a1
(o2}

Rickholung

+24 V

Ruckholen Ein

Ruckholen Auf

Ruckholen Ab

Aw|N|k|olx

Ruckholen Notstop

X
ol
~

Eingénge 24V, High -aktiv_+ Temperaturausgang

o

Netzteil Alarm

Lichtspannung

frei

WIN (P

Temperaturausgangl

gl
(00}

Fahrbefehlsausgange +24V / 10mA

VO (Schleichfahrt)

V1 (Inspektion)

V2 (Zwischengeschwindigkeit)

V3 (Zwischengeschwindigkeit)

V4 (Schnellfahrt)

VN (Nachregeln)

RU (Richtung unten)

RO (Richtung oben)

GS (Reglerfreigabe)

olo|~Njo|a|s|w|nF|o]x

GND
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Baugruppen
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.. Hauptplatine
RST

v

X59 Mini USB Standard, 5 polig

X60 RS 232 (D-SUB 9-Pol, Stecker)

2 RxD

3 D

5 GND

9 +5V

1,4,6,7,8 n.c.

X61 Zonenschalter vorne und Biindiganzeige + 24V
0 Zonenschaltereingang 1 vorne

1 Zonenschaltereingang 2 vorne

2 Bindiganzeige Ausgang

X62 Sicherheitsbaustein vorne

0 Spannungsversorgung +24V

1 Zonenschalter 1 Ausgang

2 Zonenschalter 2 Ausgang

3 Sicherheitsbaustein Test Ausgang

4 Sicherheitsbaustein OK Eingang

5 Einfahrschwelle v < 0,3 m/s Ausgang
6 GND

X63 Sicherheitsbaustein hinten

0 Spannungsversorgung +24V

1 Zonenschalter 1 Ausgang

2 Zonenschalter 2 Ausgang

3 Sicherheitsbaustein Test Ausgang

4 Sicherheitsbaustein OK Eingang

5 Einfahrschwelle v < 0,3 m/s Ausgang
6 GND

X64 Zonenschalter hinten + 24V

0 Zonenschaltereingang 1

1 Zonenschaltereingang 2
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Baugruppen
Kabinensteuermodul (KSM)

3.2 Kabinensteuermodul (KSM)

3.2.1 Allgemein

Betrieb am Kabinenbus

Schnittstelle zwischen IMC-2 Hauptplatine und Fahrkorb
Kommunikation mit der Hauptplatine tber CAN-Bus
Montage im Inspektionskasten

AnschluBmoglichkeit fur Absolutwertgeber
Uberwachung des Kabinenlichts

frei programmierbare | / @ddRelais

Notruf-Summer

= =4 -4 _a_a_a_°a_-9

3.2.2 Technische Daten

Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC +-10%
Stromaufnahme (typ.) 40 mA
Lagertemperatur -20°C bis +70°C
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
Abmessungen (BxHXT) mm 429 x 128 x 71
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Baugruppen
Kabinensteuermodul (KSM)

N

3.2.3 Jumper [/ Drehcodierschalter

Bezeich nung

Funktion

Jumper XJ2

Load measurement

On: Enable Lastmessinfo tiber CAN
Off:Disable Lastmessinfo tiber CAN

Jumper Pegel Auswahl der Lichtschranken-Eingéange X72
XJ3 High-Aktiv / Low-Aktiv
Jumper Pegel Auswahl der Lichtschranken-Eingéange X72
XJ4 High-Aktiv / Low-Aktiv
Jumper Pegel Auswahl der Lichtschranken-Eingange X75
XJ5 High-Aktiv / Low-Aktiv
Jumper Pegel Auswahl der Lichtschranken-Eingange X75
XJ6 High-Aktiv / Low-Aktiv
Jumper On: Enable Absolutpostionsinfo tber CAN.
XJ7 SSI-Geber mul3 an X107 angeschlossen werden.
Encoder
Off:Disable Absolutpostionsinfo Uber CAN.
Jumper 0..5V: Spannungsbereich Lastmesseingang (X81,XS1)
XJ8 0..10V: Spannungsbereich Lastmesseingang (X81,XS1)
Jumper XJ9 High: MelRbereich Kabinenlichtstrom grof3
Light Current (Effektivwert 1,2 A Sinus)

Low:MeRbereich Kabinenlichtstrom klein
(Effektivwert 0,6 A Sinus)

Der Empfindlichkeitsbereich kann mittels XJ9 je nach
Leuchtmittel angepal’t werden. Somit kann auch ein
Teilausfall der Beleuchtung erkannt werden (z.B. von 4
Leuchten sind 2 ausgefallen).

S-ADRESS

Drehcodierschalter

Einstellung Knotennummer

324 Spezielle LED©OGs
Al l e Universal Ein/ Ausg2nge sind mit LEDOG6s ve
Die LEDG6s glimmen bei of f e npenzipbKdingtlmioche n unt er U
Name Farbe Zustand Beschreibung
LD3 Error Gelb blinkt Fehler aufgetreten
LD4 Status Gelb blinkt 0,5Hz Keine CAN Empfangstelegramme
blinkt 2 Hz Knoten empféangt CAN Telegramme
LD1 +24V Gelb +24 V Versorgungsspannung der Platine
LD2 +5V Gelb +5 V Versorgungsspannung der Platine
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Kabinensteuermodul (KSM)

v
3.2.6 Liste der AnschluZklemmen

Stecker/ Klemme

Funktion

[¢)]
(0]

+24V

GND

Relais C (gemeinsamer Anschluss)

Relais Tire auf

Relais Tiire zu

Relais Dréangeln

Eingang Tlre offen (24V, neg. schaltend)

Eingang Tlre geschlossen (24V, neg. schaltend)

o|~|olo|sw|N|F|o]x

Eingang Reversieren (24V, neg. schaltend)

GND

GND

GND

GND

+24V

+24V

+24V

+24V

+24V

+24V Einspeisung fir Lichtschranke vorne/hinten
(X71,X72,X74,X75)

Lichtschranke 1 Sender

+24V (Spannung von X70.4)

GND

Data Tx/Rx (Verbindung zu X72.4)

d
N

Lichtschranke 1 Empfanger

+24V (Spannung von X70.4)

GND

GND

Signal In

Alw|N(k|o|x

Data Tx/Rx (Verbindung zu X71.2)

d
w

+24V (Spannung von X70.4)

GND

Relais K4-K7 C (gemeinsamer Anschluss)

Relais K4 NO

Relais K5 NO

Relais K7 NO

Eingang 1 (24V, neg. schaltend)

Eingang 2 (24V, neg. schaltend)

o|~|o|o|aw|N|F|o]x

Eingang 3 (24V, neg. schaltend)

X
\‘
N

Lichtschranke 2 Sender

o

+24V (Spannung von X70.4)

=

GND

N

Data Tx/Rx (Verbindung zu X75.4)

9.702.146-5.docx
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v
X75
0 +24V
1 GND
2 GND
3 Signal In
4 Data Tx/Rx (Verbindung zu X74.2)
X76 Universal Ein-/Ausgange
0 +24V
1 1/0 24
2 1/0 32
3 GND
X77 Schachtlichttaster
0 Eingang Schachtlichttaster
1 GND Schachtlichttaster
X78 Inspektion
0 GND Inspektion
1 Eingang Inspektion Nothalt (24V, neg. schaltend)
2 Eingang Inspektion schnell (24V, neg. schaltend)
3 Eingang Inspektion ab (24V, neg. schaltend)
4 Eingang Inspektion auf (24V, neg. schaltend)
5 Eingang Inspektion ein (24V, neg. schaltend)
X79 Inspektion schnell
0 Eingang Inspektion schnell (24V, neg. schaltend)
1 GND Inspektion
X80 Notrufrelais Kabine
0 Relaiskontakt NC (Offner)
1 Relaiskontakt C (Wechsler)
2 Relaiskontakt NO (SchlieRRer)
X81 Lastmessung
0 Signal
1 AGND (analog GND)
X82 Héangekabel Stromversorgung / Zonen
0 +24V Batterie
1 Notruf
2 Zonenschalter 1
3 Zonenschalter 2
4 +24V von der Hauptplatine
5 +24V von der Hauptplatine
6 GND von der Hauptplatine
7 GND von der Hauptplatine
X83 Anschluss zum Innentableaumodul
0 +24V Batterie
1 Notruftaster
2 GND
3 Sprechanlage Ader 1A
4 Sprechanlage Ader 1B
5 Sprechanlage Ader 2A
6 Sprechanlage Ader 2B
7 Sprechanlage Ader 3A
8 Sprechanlage Ader 3B

9.702.146-5.docx
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Zonenschalter 1/2

+ 24V Batterie

Zonenschalter 1

Zonenschalter 2

GND

Notruftaster Kabine

+24V Batterie

Notruftaster

(0]
o))

Héangekabel Daten

Sprechanlage Ader 1A

Sprechanlage Ader 1B

Sprechanlage Ader 2A

Sprechanlage Ader 2B

Sprechanlage Ader 3A

Sprechanlage Ader 3B

CANL

~Njo|u|a|lw|Nik|o|x

CANH

o
~

Sprechanlage auf der Kabine

Sprechanlage Ader 1A

Sprechanlage Ader 1B

Sprechanlage Ader 2A

Sprechanlage Ader 2B

Sprechanlage Ader 3A

glh|wN|F|olx

Sprechanlage Ader 3B

X88 &

Versorgung Fahrkorb Licht

0 PE
1 N
2 L

X89 &

Versorgung Steckdose +Erdung Inspektionskasten

0 PE (Erdung Inspektionskasten)
1 PE (Erdung Inspektionskasten)
2 N

3 L

x90 A Reserve

Reserve (feste Verbindung mit X92.0)

N

91&

Versorgung Tursteuergerat / Drehstromtiire

L1

N

L2

PE

Alw|N(k|o|x

L3

o2 A

Héngekabel L1 -L3

Reserve (feste Verbindung mit X90.0)

L Kabinenlicht, Steckdose + Liifter

N Kabinenlicht, Steckdose + Lifter

L1 Tare

N Ture

X
0
1
2
3
4
5

L2 Tlre

9.702.146-5.docx
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6 PE
7 L3 Tdre
X93 High -aktive Eingange
0 Eingang (high-aktiv)
1 Eingang (high-aktiv)
2 Eingang (high-aktiv)
3 Eingang (high-aktiv)
X94 Relais flir +24 V -Signale
0 +24V
1 GND
2 Relais K3+K4 C (gemeinsamer Anschluss)
3 Relais K3 NO (SchlielRer)
4 Relais K6 NO (SchlielRer)
%95 N Versorgung Lufter
0 PE
1 N
2 L
%96 & Relais fiir +24 V- oder 230V -Signale
0 Relais K1 NO (SchlieRerkontakt)
1 Relais K1 C (Wechslerkontakt)
2 Relais K1 NC  (Offnerkontakt)
x97 A Relais fiir +24 V - oder 230V -Signale
0 Relais K2 NO (SchlieRerkontakt)
1 Relais K2 C (Wechslerkontakt)
2 Relais K2 NC  (Offnerkontakt)
%98 A Sicherheitskreis
0 Sicherheitskreis Endschalter Kabine
1 Sicherheitskreis Endschalter Kabine
X99 Inspektion
0 Eingang Inspektion Nothalt (24V, neg. schaltend)
1 GND Inspektion
%100 & Sicherheitskreis
0 Sicherheitskreis Fangkontakt
1 Sicherheitskreis Fangkontakt
X101 & Sicherheitskreis
0 Sicherheitskreis Endschalter Fahrkorbtire vorne
1 Sicherheitskreis Endschalter Fahrkorbtire vorne
%102 A Sicherheitskreis
0 Sicherheitskreis Endschalter Fahrkorbtire hinten
1 Sicherheitskreis Endschalter Fahrkorbtire hinten
%103 N Sicherheitskreis
0 Sicherheitskreis Notstop extern
1 Sicherheitskreis Notstop extern
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Sicherheitskreis

Sicherheitskreis Sicherheitsschalter

Sicherheitskreis Sicherheitsschalter

Sicherheitskreis Sicherheitsschalter

Sicherheitskreis Sicherheitsschalter

Sicherheitskreis Sicherheitsschalter

Sicherheitskreis Sicherheitsschalter

Sicherheitskreis Sicherheitsschalter

Sicherheitskreis Sicherheitsschalter

Sicherheitskreis Hangekabel

Anfang Sicherheitskreis Kabine

Ende Grenztaster

Turabgriff

Ende Kabinentlire

Zum Notstopschalter

Riickholen / Uberbriickung Grenztaster

Zum Inspektionsschalter

Keine Inspektion

Sicherhe itskreis

Sicherheitskreis Inspektion + Notstop

Sicherheitskreis Inspektion + Notstop

Sicherheitskreis Inspektion + Notstop

Sicherheitskreis Inspektion + Notstop

Sicherheitskreis Inspektion + Notstop

Sicherheitskreis Inspektion + Notstop

U |WIN|F|O

Sicherheitskreis Inspektion + Notstop

107

Absolutwertgeber -Eingang (D-SUB 9-Pol, Buchse)

+24V

GND

PRESET

DIRECTION

n.c.

+Data

-Data

+Clock

olo|~N|jo|o|s|w|N |- x

-Clock

X108

CAN

X109

CAN

XS1

RESERVIERT

XS2

RESERVIERT

XS3

RESERVIERT
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v

3.2.7 Sicherheitshinweise zur Verdrahtung des KSM

B b

Der rot markierte Bereich enthilt Kleinspannung von maximal 24V DC. Zur Einhaltung der Sicheren Trennung gegen elektrischen Schlag ist folgendes zu beach

* Litzen mit Netzpotential durfen die Platine / die Bauteile in diesem Bereich nicht bertihren!
* Netzpotential fuhrende Litzen sind mechanisch zu fixieren (z.B. mit Kabelbindern), damit diese beim Losen den markierten Bereich nicht beriihren!

* Abstand einfach isolierte Litze: mind. 3 mm
* Abstand unisolierte Lit: den: mind. 5,5 mm

The area marked in red contains low voltage of 24V DC maximum. To maintain the safe separation against electric shock, note the following:

* Stranded wires with mains potential must not touch the PCB / the components in this area!
* Mains potential leading stranded wires have to be mechanically fixed (eg with cable ties) so that they do not touch the marked area should the wire come out!

* Distance single insulated wires: minimum 3 mm
* Distance uninsulated wire ends: minimum 5.5 mm

2300 AC

230U AC or 24U OC

1) Abstand isolierte Litze < 3 mm zur Platine
2) Litzen nicht fixiert

1) Distance single insulated wires < 3 mm to the PCB
2) wires not fixed

Technische Anderungen vorbehalten
Specification subject to change without notice

MaBstab 1:1.5

DIN ISO
KSM 2768 m Zchngs.-Nr.: 5-785-31

Datum  Name

Bean. 120515 Miler | Sjcherheitshinweise
Safety Information

Blatt
1

Gepr.
Norm
P N ) )
3 RST Elektronik GmbH 578581 skd pp

Index Rev. And.Nr. Freigabe Name]
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3.3 Universal -Busmodul (UBM)

A4

X-PORT _EXPANDER

00000 o, [ e=pes

3.3.1 Allgemein

Betrieb am Schacht- oder Kabinenbus

Kommunikation mit der Hauptplatine Gber CAN-Bus

Montage z.B. im Auf3entableau

8f rei progr ammiermr\bairteerl d&Ordsbi s 32 |/ 06s mit

E R EE ]

3.3.2 Technische Daten

Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC +-10%
Stromaufnahme (typ.) 20 mA
Lagertemperatur -20°C bis +70°C
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
Abmessungen (BxHXT) mm 58 x 56 x 16

3.3.3 Jumper / Drehcodierschalter

Bezeich nung Funktion

Jumper Auswahl Turseite vorne/hinten

XJ1

Drehcodierschalter Einstellung Knotennummer AEi
S _ADRESS 1

Drehcodierschalter Einstellung Knotennummer AZe
S_ADRESS 10
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334 Spezielle LED©OGS
All e Universal Ein/ Ausg?®nge sind mit LEDG6s versehe
Die LEDG6s glimmen bei of f enpénzippdingtleiohen unter Umst 2n
Name Farbe Zustand Beschreibung
Error Gelb blinkt Fehler aufgetreten
Status Gelb blinkt 0,5Hz Keine CAN Empfangstelegramme
blinkt 2 Hz Knoten empfangt CAN Telegramme

3.3.5 Lage der AnschluRklemmen / Layout

|4.162.45|

oo
oo
an
oo
oo

Al

3.3.6 Liste der AnschlufZklemmen

Stecker /Klemme Funktion

X101 Universal Ein -Ausgange (Stiftleiste 10 pol)
1 /01 (24V, neg. schaltend)
2 /02 (24V, neg. schaltend)
3 1/03 (24V, neg. schaltend)
4 1/04 (24V, neg. schaltend)
5 I/05 (24V, neg. schaltend)
6 1/06 (24V, neg. schaltend)
7 /07 (24V, neg. schaltend)
8 1/08 (24V, neg. schaltend)
9 GND

10 +24V

X102 Universal Ein -Ausgéange (Schraubklemme 4 pol)
7 /07 (24V, neg. schaltend)
8 1/08 (24V, neg. schaltend)
GND GND

+24 V +24V

X-BUS1 CAN

X-BUS2 CAN

9.702.146-5.docx
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(PEM)
3.4.1 Allgemein
i Erweiterungdes Univer s al modul s um zus?tzIliche I/ Ob6s
T Max. 3 Stiick kaskadierbar
1 8 frei programmierbare |1/ 0O0b8s
3.4.2 Technische Daten
Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC +-10%
Stromaufnahme (typ.) 5 mA
Lagertemperatur -20°C bis +70°C
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
Abmessungen (BxHXT) mm 43 x 56 x 13
3.4.3 Jumper
Stecker /Klemme Funktion
Last module ? Yes:

letztes Portexpandermodul, kein weiteres ModulAd a hi nt

No:
weiteres Modul ist gesteckt
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X-PORT_EXPAND_IN

3.45 Liste der AnschluZklemmen

Stecker /Klemme Funktion

X24 Universal Ein -Ausgange (Schraubklemme 10 pol)
+24V Spannungsversorgung +24 V

109 1/109 (24V, neg. schaltend)
10 10 1/010 (24V, neg. schaltend)
1011 /011 (24V, neg. schaltend)
10 12 /1012 (24V, neg. schaltend)
10 13 /013 (24V, neg. schaltend)
10 14 /014 (24V, neg. schaltend)
10 15 /015 (24V, neg. schaltend)
10 16 /016 (24V, neg. schaltend)
GND Masse

X24A Universal Ein -Ausgange (Stiftleiste 10 pol)
1 1/0 (24V, neg. schaltend)
2 1/0 (24V, neg. schaltend)
3 1/0 (24V, neg. schaltend)
4 1/0 (24V, neg. schaltend)
5 1/0 (24V, neg. schaltend)
6 1/0 (24V, neg. schaltend)
7 1/0 (24V, neg. schaltend)
8 1/0 (24V, neg. schaltend)
9 GND

10 +24V
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N

3.5 Etagenanzeigemodul (EAM)

3.5.1 Allgemein
1 2 Ausfuhrungen:
L mit Matrixanzeige 64x64
S mit Matrixanzeige 40x40

1 Betrieb am Schacht- oder Kabinenbus
Kommunikation mit der Hauptplatine Gber CAN-Bus
i 8 frei programmi erbare 1/ O6s
3.5.2 Technische Daten
Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC +-10%
Stromaufnahme (typ.) 20 mA

Lagertemperatur -20°C bis +70°C
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
Abmessungen L ca. (BxHxT) mm 110 x 70 x 30
Abmessungen S ca. (BXHXT) mm 104 x 50 x 30
Displaygrofie L (BxH) mm 64 x 64
DisplaygrofRe S (BxH) mm 40 x 40

3.5.3 Jumper / Drehcodierschalter

Bezeich nung Funktion
Jumper Auswahl Tirseite vorne/hinten
XJ1
Drehcodierschalter Einstellung Knotennummer AEi
S-ADRESS 1
Drehcodierschalter Einstellung Knotennummer AZe
S-ADRESS 10
354 Spezielle LED©OGS
Al'l e Universal Ein/ Ausg2nge sind mit LEDG6s ve
Die LED6s glimmen bei offenen KIemmen unter U
Name Farbe Zustand Beschreibung
Error Rot blinkt Fehler aufgetreten
Status Gelb blinkt 0,5Hz Keine CAN Empfangstelegramme
blinkt 2 Hz Knoten empfangt CAN Telegramme

9.702.146-5.docx
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EAM-S
s 1 =
4.206.33 e
) I—l X138A
3.5.6 Liste der AnschluRklemmen

EAM-L Stecker/Klemme Funktion
X132 und X1 32A Universal Ein -Ausgange (Stiftleiste 10 pol)
0 1 /01 (24V, neg. schaltend)
1 2 /02 (24V, neg. schaltend)
2 3 /03 (24V, neg. schaltend)
3 4 /04 (24V, neg. schaltend)
4 5 1/O5 (24V, neg. schaltend)
5 6 1/06 (24V, neg. schaltend)
6 7 /07 (24V, neg. schaltend)
7 8 1/08 (24V, neg. schaltend)
8 9 GND
9 10 +24V
X130 CAN
X131 CAN
EAM-S Stecker/Klemme Funktion

X138 und X1 38A

Universal Ein -Ausgénge (Stiftleiste 10 pol)

0 1 /01 (24V, neg. schaltend)
1 2 /02 (24V, neg. schaltend)
2 3 /03 (24V, neg. schaltend)
3 4 /04 (24V, neg. schaltend)
4 5 1/0O5 (24V, neg. schaltend)
5 6 1/06 (24V, neg. schaltend)
6 7 /07 (24V, neg. schaltend)
7 8 1/08 (24V, neg. schaltend)
8 9 GND
9 10 +24V
X136 CAN
X137 CAN
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3.6 Innentableaumodul (ITM)

3.6.1 Allgemein

Betrieb am Kabinenbus

Kommunikation mit der Hauptplatine Uber CAN-Bus
Montage im Kabinentableau

frei programmierbare |/ Obs
Notlicht fir Kabine

Uberlast-Summer

= =48 -4 -8 _a_9

Hinweis: Die integrierte Notbeleuchtung ist in der Lage, bis zu einer Kabinendiagonalen von ca. 1,4
Meter die laut EN81-20 geforderte Beleuchtungsstérke von 5 Lux zu gewabhrleisten.

Bei groReren Kabinen mussen zusétzliche Mal3nhahmen getroffen werden, um eine ausreichende
Beleuchtungsstarke sicherzustellen.

3.6.2 Technische Daten

Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC +-10%
Stromaufnahme (typ.) 25 mA
Lagertemperatur -20°C bis +70°C
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
Abmessungen (BxHXT) 108 x 130 x 26 (BS)
108 x 99 x 26 (Schéfer)

3.6.3 Drehcodierschalter

Bezeich nung Funktion

S-ADRESS Einstellung Knotennummer
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364 Spezielle LEDOGS

All e Universal Ein/ Ausg?®nge sind mit LEDG6s versehe
Die LEDG6s glimmen bei of f enpénzippdingtleiohen unter Umst 2n

Name Farbe Zustand Beschreibung

LD1 Error Gelb blinkt Fehler aufgetreten

LD2 Status Gelb blinkt 0,5 Hz Keine CAN Empfangstelegramme

blinkt 2 Hz Knoten empfangt CAN Telegramme
LD8 +24V Gelb +24 V Versorgungsspannung der Platine
LD9 +5V Gelb +5 V Versorgungsspannung der Platine

3.6.5 Lage der AnschluRklemmen / Layout

[Innentableaumodul THY]

oy (EEEREEEER)
R A FemmrEgra

nnnnn

X16A

[ERERERRARS

TET_Elekwronik BmoH

O
®
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3.6.6 Liste der AnschluZklemmen

Stecker Funktion

X14 Zum Notruftaster

0 Notlicht

1 Notruftaster

2 24V Batteriespannung firr Notruftaster

3 GND fir Notruflicht

X15 Sprechanlage im Tableau

0 Sprechanlage Ader 1A

1 Sprechanlage Ader 1B

2 Sprechanlage Ader 2A

3 Sprechanlage Ader 2B

4 Sprechanlage Ader 3A

5 Sprechanlage Ader 3B

X16 Universal Ein -Ausgange (Schraubklemme 10 pol)
0 /01 (24V, neg. schaltend)
1 /102 (24V, neg. schaltend)
2 /103 (24V, neg. schaltend)
3 1104 (24V, neg. schaltend)
4 I/05 (24V, neg. schaltend)
5 /106 (24V, neg. schaltend)
6 /07 (24V, neg. schaltend)
7 /108 (24V, neg. schaltend)
8 GND

9 +24V

X16 A Universal Ein -Ausgange (Stiftleiste 10 pol)

1 /01 (24V, neg. schaltend)
2 1/02 (24V, neg. schaltend)
3 1/03 (24V, neg. schaltend)
4 /04 (24V, neg. schaltend)
5 I/05 (24V, neg. schaltend)
6 1/06 (24V, neg. schaltend)
7 /07 (24V, neg. schaltend)
8 1/08 (24V, neg. schaltend)
9 GND

10 +24V

X17 Universal Ein -Ausgange (Schraubklemme 10 pol)
0 1/09 (24V, neg. schaltend)
1 /010 (24V, neg. schaltend)
2 /011 (24V, neg. schaltend)
3 /012 (24V, neg. schaltend)
4 /013 (24V, neg. schaltend)
5 /014 (24V, neg. schaltend)
6 /015 (24V, neg. schaltend)
7 /016 (24V, neg. schaltend)
8 GND

9 +24V
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X17 A Universal Ein -Ausgange (Stiftleiste 10 pol)
1 1/09 (24V, neg. schaltend)
2 /010 (24V, neg. schaltend)
3 /011 (24V, neg. schaltend)
4 /012 (24V, neg. schaltend)
5 /013 (24V, neg. schaltend)
6 /014 (24V, neg. schaltend)
7 /015 (24V, neg. schaltend)
8 /016 (24V, neg. schaltend)
9 GND
10 +24V
X18 Universal Ein -Ausgange (Schraubklemme 10 pol)
0 /017 (24V, neg. schaltend)
1 /018 (24V, neg. schaltend)
2 /019 (24V, neg. schaltend)
3 1/1020 (24V, neg. schaltend)
4 /1021 (24V, neg. schaltend)
5 11022 (24V, neg. schaltend)
6 11023 (24V, neg. schaltend)
7 11024 (24V, neg. schaltend)
8 GND
9 +24V
X18A Universal Ein -Ausgange (Stiftleiste 10 pol)
1 /1017 (24V, neg. schaltend)
2 /1018 (24V, neg. schaltend)
3 /1019 (24V, neg. schaltend)
4 1/1020 (24V, neg. schaltend)
5 /1021 (24V, neg. schaltend)
6 /022 (24V, neg. schaltend)
7 1/023 (24V, neg. schaltend)
8 1/024 (24V, neg. schaltend)
9 GND
10 +24V
X19 Universal Ein -Ausgange (Schraubklemme 10 pol)
0 1/025 (24V, neg. schaltend)
1 1/026 (24V, neg. schaltend)
2 /027 (24V, neg. schaltend)
3 1/028 (24V, neg. schaltend)
4 1/029 (24V, neg. schaltend)
5 1/030 (24V, neg. schaltend)
6 n.c (intern fur Notlicht reserviert)
7 n.c (intern fir Summer reserviert)
8 GND
9 +24V
X19A Universal Ein -Ausgange (Stiftleiste 10 pol)
1 1/025 (24V, neg. schaltend)
2 1/026 (24V, neg. schaltend)
3 /027 (24V, neg. schaltend)
4 1/028 (24V, neg. schaltend)
5 1/029 (24V, neg. schaltend)
6 1/030 (24V, neg. schaltend)
7 n.c. (intern fur Notlicht reserviert)
8 n.c. (intern fir Summer reserviert)
9 GND
10 +24V
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Innentableaumodul (ITM)
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w

Verbindung zum Kabinensteuermodul

+24V Batterie

Notruf

GND fir Notlicht

Sprechanlage Ader 1A

Sprechanlage Ader 1B

Sprechanlage Ader 2A

Sprechanlage Ader 2B

Sprechanlage Ader 3A

o|~|olo|sw|N|k|o]x

Sprechanlage Ader 3B

X108

CAN

X109

CAN
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Baugruppen
Bluetooth-Modul (BTM)

3.7.1 Allgemein

1 Betrieb am Kabinenbus

i Ermdglicht Wireless-Verbindung zwischen Kabine und IMC-2 zum Betrieb des LiftControl
oder der Display-APP

i Kommunikation mit der Hauptplatine Gber CAN-Bus

i Montage auf der Kabine ( z.B. im Inspektionskasten)

3.7.2 Technische Daten

Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC +-10%
Stromaufnahme (typ.) 40 mA
Lagertemperatur -20°C bis +70°C
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
Abmessungen (BxHXT) mm 64 x 73 x 16

3.7.3 Jumper / Drehcodierschalter

Bezeichnung Funktion
Drehcodierschalter Einstellung Knotennummer
S ADRESS 1

374 Spezielle LEDOGS

Name Farbe Zustand Beschreibung
Status Conn. Gelb blinkt 10Hz Modul wartet auf Verbindung
blinkt 1 Hz
Conn. Blau Modul ist verbunden mit PC oder Handy
Error Rot blinkt Fehler aufgetreten
Status Gelb blinkt 0,5Hz Keine CAN Empfangstelegramme
blinkt 2 Hz Knoten empfangt CAN Telegramme
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Baugruppen
Sicherheitsbaustein

3.8 Sicherheitsbaustein

3.8.1 Allgemein

Der Sicherheitsbaustein ermdglicht die Uberbriickung von Tiir- und Riegelkontakt im
Sicherheitskreis Uber zwei unabhéngig arbeitende Tlrzonenschalter.

Die Schaltung uberwacht den Wechsel zwischen geschlossenem und offenem Zustand der beiden
Zonenschalter. Wechseln einer oder beide Zonenschalter nicht in dem Prifzyklus den Zustand, so
wird das als Fehler erkannt und die Uberbriickung von Tur- und Riegelkontakt wird nicht wirksam.

Zusatzlich wird ein Ausgang fur die Steuerung geschaltet, damit diese den Fehler auswerten kann.

3.8.2 Technische Daten

Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24V DC +-10%
Stromaufnahme (typ.) 60 mA
Lagertemperatur -20°C his +70°C
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
Abmessungen (BxHXT) 99 x 128 x 67
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3.8.3 Lage der AnschluRklemmen / Layout
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3.8.4 Liste der AnschlufZklemmen

Klemme Typ Bemerkung
X20
200 Versorgung +24V +-10%
201 Eingang Zonenschalter 1 (gegen GND geschaltet)
202 Eingang Zonenschalter 2 (gegen +24V geschaltet)
203 Eingang Einleiten des Prifzyklus
0V: keine Priifung
+24V: Prifung aktiv
204 Ausgang Info fur die Steuerung Uber den Zustand des
Sicherheitsbausteins
0V: ok
+24V: Fehler
205 Eingang Info Gber Kabinengeschwindigkeit
Kabinengeschw. > 0,3m/s: OV
Kabinengeschw. < 0,3m/s: +24V
206 Versorgungsspannung Masse GND
X21 Potentialfreier Relaiskontakt max. 3 A bei 230 VAC Nennspannung
210 Sicherheitskreis
211 Sicherheitskreis
212 Sicherheitskreis
X22 Potentialfreier Relaiskontakt max. 3 A bei 24 VDC Nennspannung
220 Relaiskontakt Offner von K3
221 Relaiskontakt Offner von K3
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3.8.5 Prifung

UberdenPr ¢f schalter S1 wird jeweils ein AH2ngenfi der
Prifablauf:

(Priifung Uberwachung Zonenschalter 1)

1. Der Aufzug befindet sich in Biindigstellung, die beiden Zonenschalter sind geschlossen.

2. Relais K1 und K2 sind angezogen, K4 ist abgefallen.

3. Pr¢fschalter S1 auf Sti&onenschajter AiStdasgrhafz S1 A st el | e
Uberbrickt).

4. Eine Fahrt in ein beliebiges Stockwerk starten.

5. K4 kann nach dem Start des Prufzyklus beim Einfahren in die Tirzone nicht mehr
anziehen (Kontakt von K1 ist offen). Infolge dessen kann auch K2 nicht mehr anziehen.

6. Die R¢ckmel dung zur Steuerung i st nach Anhalt el

Fahrten moglich (weil K2 abgefallen ist). Die Uberbriickung von Tir- und Riegelkontakt ist
unwirksam (Kontakt von K2 im Sicherheitskreis offen).

7. Pr¢fschalter S1 wieder auf Stellung AStandardhf
8. Steuerspannung aus- und wieder einschalten.
9. Die Steuerung ist wieder betriebsbereit.

(Prufung Uberwachung Zonenschalter 2)

10. Der Aufzug befindet sich in Bundigstellung, die beiden Zonenschalter sind geschlossen.

11. Relais K1 und K2 sind angezogen, K4 ist abgefallen.

12. Pr¢fschalter S1 auf Stieonenschayter Aidtdasigrhafz S2f stel |l e

Uberbrickt).
13. Eine Fahrt in ein beliebiges Stockwerk starten.
14, K1 fallt beim Verlassen der Zone ab.

15. K2 bleibt Uber Selbsthaltung angezogen.
16. K4 ist abgefallen tiber Offner von K2.

17. Beim Eintritt in die Zone kann K4 nicht anziehen, weil K2 noch angezogen ist. Somit kann
K1 nicht anziehen..
18. Die R¢g¢ckmeldung zur Steuerung ist nach Anhalte

sind keine weiteren Fahrten méglich. Die Uberbriickung von Tiir- und Riegelkontakt ist
unwirksam (Kontakt vom K1 im Sicherheitskreis offen).

19. Pr¢fschalter S1 wieder auf Stellung AStandardi
20. Steuerspannung aus- und wieder einschalten.
21. Die Steuerung ist wieder betriebsbereit

(Prufung K3)
Info: Die Ansteuerung des Relais K3 erfolgt durch die Steuerungssoftware

22. Der Aufzug befindet sich in Bundigstellung, Relais K3 ist abgefallen

23. Fahrt zur nachsten Etage durchfihren, Ruf geben (Kippschalter)

24. Relais K3 zieht an, wenn beim Einfahren die Kabinengeschwindigkeit 0,3 m/s
unterschritten wird und bleibt bis zum Fahrtende aktiv.

25. Nach Fahrtende fallt Relais K3 wieder ab

3.8.6 Aktivierung in der Steuerung

Grundsatzlich wird die Ansteuerung des Sicherheitsbausteins im Meni
Einstellen - Anlage - Sicherh.baustein ? =1 (Ja)

aktiviert.
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3.9 CAN-Bus

3.9.1 Allgemein

Samtliche Baugruppen sind Uber CAN-Bus vernetzt. Grundsatzlich kommen 3 voneinander

getrennte Busse zum Einsatz:

Kabinenbus Standard
Schachtbusl1 Standard
Schachtbus2 Bei Gruppen mit mehreren Schachtstrangen

Standardmafiig sind bei Einzelaufziigen Kabinenbus und Schachtbus1 verdrahtet.

3.9.2 Technische Daten

aN
‘\ /" Die Busstecker dirfen nur in spannungsfreien Zustand gesteckt werden !
Am letzten Buskonoten des Busstrangs mufl3 jeweils ein AbschluRwiderstand vorgesehen werden !

Beschreibung

Wert

Versorgungsspannung

24V DC +-10%

Betriebstemperatur

0°C bis +60°C

Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend)

5% - 95%

Maximale Anzahl Knoten pro Bus

64

3.9.3 Einstellung der Knoten -1 D6 s

Die Einstellung der Knoten-Nummer (ldentifier) erfolgt mittels Drehcodierschalter. Hierbei

entsprichtder er ste Knoten

Schal't

erstell

ung A1lnd.

Im Universal-Busmodul ist ein zusatzlicher Drehcodierschalter vorhanden, da die Anzahl der

Knoten je nach Ausbaustufe2-st el | i g

9.702.146-5.docx

wer den

kann (

106er . l16er) .

\
@' Generell werden die Knoten bereits bei RST voreingestellt und entsprechend beschriftet.
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3.10 Hangekabel

3.10.1 Allgemein

1 Alle Stecker durfen nur in spannungsfreien Zustand gesteckt werden.

\
@' Der Schirm des Hangekabels mul3 steuerungsseitig im Schaltschrank aufgelegt werden !

3.10.2 Technische Daten

Beschreibung Wert
Versorgungsspannung 24 V DC +-10%
230 V AC +-10%
Betriebstemperatur 0°C bis +60°C
Relative Luftfeuchte (nicht kondensierend) 5% - 95%
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3.10.3 Adernverteilung
IMC-2 Hangekabel Kabine (KSM)
Stecker/Klemme Ader Nr. Stecker/Klemme Funktion
X1.101 1 X92.0 Reserve I\
X1.102 2 X92.1 L-Licht L
X1.103 3 X92.2 N-Licht
X1.104 4 X92.3 L1-TOrl
X1.105 5 X92.4 N-Tarl O
X1.106 6 X92.5 L2-Turl %E
X1.PE PE X92.6 PE g
X1.107 7 X92.7 L3-Tirl g
X1.108 8 X105.0 Sicherheitskreis <
X1.109 9 X105.1 Sicherheitskreis g
X1.110 10 X105.2 Sicherheitskreis E
X1.111 11 X105.3 Sicherheitskreis %
X1.112 12 X105.4 Sicherheitskreis S
X1.113 13 X105.5 Sicherheitskreis L2
X1.114 14 X105.6 Sicherheitskreis
X1.115 15 X105.7 Sicherheitskreis
X1.116 16 X82.4 24V
X1.117 17 X82.5 24V o
X1.118 18 X82.6 oV § S
X1.119 19 X82.7 ov % z
X1.120 20 X82.0 24V Bat. 2— N
X1.121 21 X82.1 Notruf oV
X1.122 22 X82.2 Zonel X
X1.123 23 X82.3 Zone2
X1.124 24 X2.124 Sicherheitskreis oo
X1.125 25 X2.125 Sicherheitskreis | 3 & Q
X1.126 26 X2.126 Reserve 8 § >
X1.127 27 X2.127 Reserve L
X1.BN BN (1.1) X86.0 Sprechverb.1
X1.WS WS (1.2) X86.1 Sprechverb.2
X1.GN GN (2.1) X86.2 Sprechverb.3 2 8
X1.WS WS (2.2) X86.3 Sprechverb.4 E’ g
X1.0R OR (3.1) X86.4 Sprechverb.5 é c<\lr
X1.WS WS (3.2) X86.5 Sprechverb.6 2
X1.BL BL (4.1) X86.6 CAN-Bus Low ;;2 v
X1.WS WS (4.2) X86.7 CAN-Bus High
X1.blank
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4 Menu und Bedienung
4.1 Allgemein
Die IMC Steuerung wird Uber vier Tasten bedient.
Taste [E] Auswahl des angezeigten MenlUpunktes und Aufruf von Untermenis; Bestatigung

VonEi ngaben und Abspeichern viEntrige@nderten Pa
Taste [C] Verl assen von Untermen¢s; CGaacelwgrfen von nde
Taste [€ ¢ ] Bewegung innerhalb einer Mentebene; Erhéhen von Werten
Taste [C D] Bewegung innerhalb einer Meniiebene; Verringern von Werten
Grundsatzlich existieren verschiedene Zugriffsebenen fiir die Meniis.
StandardmaRig sind die Parameter sichtbar, mit denen 90% der Anwendungen abgedeckt werden
kann. Fur spezielle Funktionen kann der Menizugriff um 1 weiteren Level erweitert werden.

Dies erfolgt durch gleichzeitige Betéatigung der Tasten [E]+[C] fur 2 Sekunden.

In den nachfolgenden Erlauterungen sind diese mit folgenden Symbolen markiert:

s Standardmenu.

I Erweitertes Mend.

In einigen Menuls werden je nach eingestellter Antriebsart unterschiedliche Parameter dargestellt.
*S: Parameter wird nur bei Seilaufzug dargestellt

*H: parameter wird nur bei Hydraulikaufzug dargestellt

Parameteranderungen wéahrend einer Fahrt  sind grundsatzlich nicht maoglich !

4.2 Startbildschirm

Direkt nach dem Einschalten erscheint der Startbildschirm. Dieser ist folgendermaf3en aufgebaut:

Zeile 1: Betriebszustand

Zeile 2: Sicherheitskreis und diverse Statussymbole

Zeile 3: Aktuelle Hst, Kabinengeschwindigkeit, Position bezogen auf die nachste Hst
Zeile 4: Ziel-Hst, Richtung, Ture Vorne, Ture Hinten (sofern vorhanden)

Sofern ein Fehler auftritt, wird dieser in den untersten 2 Menuzeilen angezeigt.

Inspektion Kabine
SK: 1-2-3——— £ -

H 4 v0.00 P i o Beispiel Inspektionsbetrieb
ZOR TV TH-—
IMC-2 Pro  Fahrt v4 Beispiel Normalbetrieb in Fahrt

5K :GESCHLOSSEN .
H 4 v0.22 P3904.2mm
Z 2R Tvl[ THIL

IMC-2 Pr(; stillstand Beispiel Fehler am SSI-Geberanschlul
SK: 1-2-F——— .

Fehler intern

551 offenfkurzschl.?
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4.3 Eingabe von Parameterwerten

Zeiten
Riegelprellzeit
1000 ms

Zeiten
Riegelprellzeit
1000 ms

1000 ms

Zeiten
Riegelprellzeit
1000 ms

8980 ms

4.4 Auswahllisten

Rufzuteilung
1KS RE

9.702.146-5.docx

Durch Druck auf [E] wird der "Anderungsmodus" aktiviert.

Im Display wird nun in der dritten Zeile der aktuelle Parameterwert
angezeigt und in der vierten Zeile zur Anderung angeboten.

Mit der Taste [€ ¢ ] kann der Wert erhdht werden.

Die Taste [C D] verringert ihn.

Der Einstellbereich ist durch den Minimal- bzw. Maximalwert des
jeweiligen Parameters begrenzt.

Hat der Parameter den gewtinschten Wert, wird er mit [E]
Ubernommen. Ein Druck auf [C] fihrt zum Abbruch der Aktion.

In einigen Menis kdnnen Listen zur Auswahl einer Einstellung
durchgebléttert werden. In diesen wird die aktuelle Einstellung

hinter dem Listeneintrag durch ein "*" - Symbol markiert.
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W
4.5

45.1

Meni Einstellen

Anlage

Sind Sie sicher 7
Bei Aenderungen
neue Lernfahrt !
<C>Cancel Weiter<E>

Beim Einstellen der Anlagedaten muss beachtet werden, dass einige
dieser Parameter eine neue Lernfahrt erforderlich machen. Diese wird
durch einen entsprechenden Hinweis beim Aufrufen des Mends
angezeigt.

Parameter

Beschreibung Einstellbereich

Rufzuteilung

2KS

1KS RE

1KS RU

Direktfahrt

Direktf+Rufsp.

Direktfinklnnen

Der Aufzug halt bei jedem Aufwarts-Ruf in
Fahrtrichtung Auf bzw. bei jedem Abwarts-Ruf in
Fahrtrichtung Ab.

Alle Rufe in Fahrtrichtung werden bertcksichtigt.
Steht kein Ruf in Fahrtrichtung mehr an, wird die
Suchrichtung umgedreht und die anstehenden

Rufe in neuer Fahrtrichtung werden abgearbeitet.

Der Aufzug hélt bei jedem Ruf in Auf- und
Abwartsrichtung.

Direktfahrt mit Aussenkommandos

AulBenrufe werden erst abgearbeitet, wenn kein
Innenkommando mehr vorliegt. In dieser Zeit wird
die Besetzt-Anzeige ausgegeben.

Direktfahrt mit Aussenkommandos und
Rufspeicherung

Direktfahrt mit Aussen- und Innenkommandos

Geber

S
Gebertyp
WDGA58B-10-1213 Absolutwertgeber Wachendorff
Inkrementalgeber 1024 Impulsgeber HTL. Vorendschalter
Schacht erforderlich.
Inkrementalgeber Drehgeber Motor. Vorendschalter erforderlich.
Motor
ELGO LIMAX02SSI Schachtinformationssystem ELGO mit SSI
ELGO LIMAX Safe Sicheres Schachtinformationssystem ELGO
Baumer X700 CAN Baumer CANopen
ELGO LIMAX CAN Schachtinformationssystem ELGO mit CANopen
Geberdrehrichtung S 0: Normal 0.1
1: Invertiert
Geber via CAN S 0: kein Empfang von Geberinfo tiber CAN 0.1
1: Positionsinfo wird iber CAN-Bus empfangen
Zonenlange alle Zonen missen gleich lang sein ! 0 .. 2000 mm
Zahnscheibenumfang Umfang = 3.14 * Durchmesser[mm], nicht relevant|0 .. 3000 mm
bei ELGO Limax und Inkrementalgeber Motor
Anzahl HST S Anzahl der Haltestellen 1..32
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Konfiguration 1/0Os Konfiguration der Ein- Ausgangsklemmen

N
Sicherh.baustein ? S Aktivierung des Sicherheitsbausteins 0.1
Verzégerungskontrolle 5 Aktivierung der Verzégerungskontrollschaltung 0.1
Absinkverhinderung ? 5 Absinkverhinderung wird angesteuert 0.1
Fahrgesch. Anlage S Eingabe in mm/sek 0,1..4m/s
S
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4.5.2 Antrieb
Parameter Beschreibung Einstellbereich
Antriebsart

Seil IMD/FRC-F
Hyd 3-Ventil

Hyd 4-Ventil

Hyd Bucher LRV
Hyd Bucher iValve
Hyd Algi AZRS
Hyd Danfoss AZFR
Hyd GMV NGVA3
Hyd Blain EV-40

Seilaufzug mit RST Frequenzregelung
Hydraulikaufzug 3 Ventil

Hydraulikaufzug 4 Ventil

Hydraulikaufzug mit Bucher Ventilblock LRV
Hydraulikaufzug mit Bucher Ventilblock iValve
Hydraulikaufzug mit Algi Ventilblock AZRS
Hydraulikaufzug mit Danfoss Regler
Hydraulikaufzug mit GMV Ventilblock NGVA3
Hydraulikaufzug mit Blain EV-40 Ventilblock

Zeiten

Einschaltverz. Hyd ™

Verzdgerungszeit zwischen K1/K2 und den
Fahrgeschwindigkeiten beim Start.

.. 2000 ms

Ausschaltverz. Hyd ™

Verzdgerungszeit zwischen den
Fahrgeschwindigkeiten und K1/K2 beim
Anhalten.

.. 2000 ms

Verzogerung DSV ™

Verzdgerungszeit zwischen dem Ausgang
"Hydr.DSV" und K1/K2 beim Starten.

.. 4000 ms

Wartezeit TOR ™

Max. Wartezeit auf den Eingang "Hydr.TOR"
nach Ansteuerung des Ausgangs
"Hydr.StartESB"

.. 10000 ms

Star/Delta-Zeit ™

Zeit zwischen "Hydr.StarOut" und
"Hydr.DeltaOut"

.. 4000 ms

Bremsabfallzeit

Wartezeit auf Signal A
Kommt dies nicht innerhalb der eingestellten
Zeit, fuhrt dies zur Fehlermeldung

..10s

Schitzabfallzeit

T

Wartezeit auf Signal
Kommt dies nicht innerhalb der eingestellten
Zeit, fuhrt dies zur Fehlermeldung.

..10s

Fremdliufter Nachlauf

Zeit bis zur Abschaltung des Motorlifters nach
Fahrtende.

1.

.500s

Verz. Nachstellen

Wartezeit nach Fahrtende bis Start Nachstellen

0,5..10s

Zeit Zusatzbremse +
Absinkverhinderung

Zeit in der die Zusatzbremse vor der Fahrt
geoffnet und nach Fahrtende geschlossen wird.
Deaktiviert bei Ei nste

0.

.3s

(0 = OFF)

Wartezeit ZB Start

Nach Vorgabe der Fahrbefehle muR? innerhalb
dieser Zeit die Ruckmeldung ZB vom Umrichter
eintreffen.

0,1..3s

Wartezeit ZS

Nach Vorgabe bzw. Wegnahme der Fahrbefehle
muf3 innerhalb dieser Zeit die Riickmeldung ZS
eintreffen.

Sofern der Parameter auf 0 gestellt wird, erfolgt
keine Abfrage des ZS-Signals.

0.

3s

ZB auf

Nur relevant bei CANopen
Zeit Bremse AUF Umrichter

.. 500 ms

ZB zu

Nur relevant bei CANopen
Zeit Bremse ZU Umrichter

.. 500 ms

SF

Nur relevant bei CANopen
Zeit Fahrkurvenstart Umrichter

.. 2000 ms

INULL Aus

Nur relevant bei CANopen

Zeit Stromrampe bei Endstufe Aus

.. 3000 ms
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Geschwindigkeiten S Nur relevant bei CANopen
VN 5 Nachstellgeschwindigkeit Umrichter 0,01..4m/s
VO S Schleichgeschwindigkeit Umrichter 0,01..4mls
V1 5 Inspektionsgeschwindigkeit Umrichter 0,01..4m/s
V2 S Zwischengeschwindigkeit Umrichter 0,01..4mls
V3 S Zwischengeschwindigkeit Umrichter 0,01..4mls
\Z! 5 Schnellfartgeschwindigkeit Umrichter 0,01..4m/s
Nachstellen ? S Aktivierung der Nachstellen-Funktion. 0.1
Kann nur aktiviert werden, wenn der Parameter
Sicherh.baustein =1 (Menu Anlage)
eingestellt ist.
Kein Nachst.b.Oeltmp ¢ |1: Es erfolgt kein Nachstellen bei 0.1
Oltemperaturfehler
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45.3 Schachtkopierung

Parameter Beschreibung Einstellbereich
HSTBeschreibung 5
Hst 1
Position S Relative Position im Schacht, bezogen auf die |-1000 ..128000
unterste Etage. mm
Tirseite 5 0=Vorne (0) 0.4
1=Hinten (1)
2=Beide (2)

3=Hinten mit Zone
4=Keine Tlre

é . Hst 32

Tilrtab2 Hst 04030201 r | Turtabelle 2 fur die Haltestellen 1..4 0.4
Hexadezimale Einstellung, fir jede Hst 1 Stelle

Tartab2 Hst 08070605 ¢ |Turtabelle 2 fur die Haltestellen 5..8 0.4
Hexadezimale Einstellung, fir jede Hst 1 Stelle

Tartab2 Hst 12111009 ¢ |Turtabelle 2 fur die Haltestellen 9..12 0.4
Hexadezimale Einstellung, flr jede Hst 1 Stelle

Tlrtab2 Hst 16151413 § Tartabelle 2 fur die Haltestellen 13..16 0.4
Hexadezimale Einstellung, fir jede Hst 1 Stelle

Mindestweg V4 AUF S Bei Wert>0 wird Schnellfahrt AUF nur 0..10000 mm

ausgewahlt, wenn der Abstand zum Ziel gré3er
als der eingestellte Mindestweg ist

Mindestweg V4 AB S Bei Wert>0 wird Schnellfahrt AB nur ausgewahlt,| 0 ..210000 mm
wenn der Abstand zum Ziel grof3er als der
eingestellte Mindestweg ist

Bremsweg V4 'S S Abstand von der Bindigposition fir Abschaltung | 10 ..10000 mm
Fahrtkommando V4 in beide Richtungen.

Bremsweg V4 Auf ™ 5 Abstand von der Bundigposition fiir Abschaltung | 10 ..10000 mm
Fahrtkommando V4 aufwarts.

Bremsweg V4 Ab H S Abstand von der Bindigposition fir Abschaltung | 10 ..10000 mm
Fahrtkommando V4 abwaérts.

Bremsweg V3 s S Abstand von der Bundigposition fur Abschaltung | 10 ..10000 mm
Fahrtkommando V3 in beide Richtungen.

Bremsweg V3 Auf H S Abstand von der Bundigposition fir Abschaltung | 10 ..10000 mm
Fahrtkommando V3 aufwaérts.

Bremsweg V3 Ab H S Abstand von der Bindigposition fir Abschaltung | 10 ..10000 mm
Fahrtkommando V3 abwarts.

Bremsweg V2 s 5 Abstand von der Bundigposition fiir Abschaltung | 10 ..10000 mm
Schnellfahrtkommando V2 in beide Richtungen.

Bremsweg V2 Auf H S Abstand von der Bindigposition fir Abschaltung | 10 ..10000 mm
Fahrtkommando V2 aufwarts.

Bremsweg V2 Ab H 5 Abstand von der Bundigposition fiir Abschaltung | 10 ..10000 mm
Fahrtkommando V2 abwarts.

Abstellen VO AUF S Abstand aufwarts von der Biindigposition fur 1..1000 mm
Abschaltung Schleichfahrtkommando VO.

Abstellen VO AB S Abstand abwaérts von der Bundigposition fur 1..1000 mm
Abschaltung Schleichfahrtkommando VO.

Nachstellen EIN s S Abstand von der Bundigposition, bei dem das 1..1000 mm
Nachstellen in beide Richtungen eingeschaltet
wird.
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Nachstellen EIN Auf ™

Abstand von der Bundigposition, bei dem das
Nachstellen in Auf Richtung eingeschaltet wird.

1..1000 mm

Nachstellen EIN Ab ™

Abstand von der Bundigposition, bei dem das
Nachstellen in Ab Richtung eingeschaltet wird.

1..1000 mm

Nachstellen Tief EIN ™

Abstand von der Biindigposition, bei dem das
Nachstellen in Auf Richtung bei geschlossener
Tire eingeschaltet wird.

1..1000 mm

Nachstellen AUS 'S

Abstand von der Bundigposition, bei dem das
Nachstellen in beide Richtungen ausgeschaltet
wird.

1..1000 mm

Nachstellen AUS Auf ™

Abstand von der Biindigposition, bei dem das
Nachstellen in Auf Richtungen ausgeschaltet
wird.

1..1000 mm

Nachstellen AUS Ab ™

Abstand von der Bundigposition, bei dem das
Nachstellen in Ab Richtung ausgeschaltet wird.

1..1000 mm

Insp.Abschaltung AUF

Abschaltpunkt der Inspektionsfahrt vor der
Blndigposition der obersten Haltestelle.
Verhindert eine Fahrt in den Endschalter.

10 .. 3000 mm

Insp.Abschaltung AB

Abschaltpunkt der Inspektionsfahrt vor der
Bundigposition der untersten Haltestelle.
Verhindert eine Fahrt in den Endschalter.

10 .. 3000 mm

Insp.immer schnell ?

Bei Inspektion wird grundsatzlich die schnelle
Geschwindigkeit V1 benutzt.

0.1

Ruckh. immer schnell ?

Bei Ruckholen wird grundsétzlich die schnelle
Geschwindigkeit V1 benutzt.

0.1

Zonenbl. -Hysterese

Nur relevant bei Verwendung des Motorgebers
(siehe Abschnitt 7)

-100 .. 100 mm

Gebernullposition

Absolute Nullposition der untersten Hst. Wird bei
der Lernfahrt automatisch ermittelt. Durch
Anderung kann das komplette Schachtabbild
verschoben werden.

-147483648 ...
2147483647

Bundigkorrektur

Freigabe fir die Korrektur der Blndigpositionen
Uber das Kabinen-Innentableau
(siehe Abschnitt 7.2).

0.1

Lernfahrt

Nur méglich bei Riickholen (siehe Abschnitt 6).

Lernfahrt auto

Lernfahrt manuell

Aktivierung der automatischen Lernfahrt

Aktivierung der manuellen Lernfahrt

Pos.Ueberwachung

Nur relevant bei CANopen und LIMAX Safe

PSU Teach Auto

PSU Teach Manuell

Aktivierung des automatischen Teach-Modus
(siehe Abschnitt 11.4)

Aktivierung des manuellen Teach-Modus
(Rucksprache RST
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4.5.4

i

Turen

Hinweis: Bei unterschiedlichen Turtypen vorne/hinten (z.B. Drehtiir/automatische Tr)

Rucksprache mit RST !

bitte

Parameter

Beschreibung

Einstellbereich

Einf.m.offener Tire

Abstand von der Bundigposition fur das
vorzeitige Offnen der Tiiren. Kabine muR sich
innerhalb der Zone befinden und die
Geschwindigkeit muR3 kleiner als 0,3m/s sein.
Deaktiviert bei Einste

0.

. 1000 mm

(0 = OFF)

Turansteu .kollektiv?

0=Selektiv: Jeweils 1 Taster fur vordere und
hintere Turseite. Rufe wirken sich auf die
jeweilige Tlre aus.

1=Kollektiv: 1 gemeinsamer Taster fiir vordere
und hintere Tlrseite. Rufe wirken sich auf beide
Tlren aus.

0..

Laden kollektiv?

1=Kollektiv: Befindet sich eine Tlrseite im
Lademodus wechselt die zweite Seite ebenfalls
in den Lademodus, wenn diese getffnet wird.

Sep.RiegelmagnetHinten?

1=Ja: Die hintere Tur besitzt einen eigenen
Riegelmagnet.

RiegelN.T treOffen?

1=Ja: Der Riegelmagnet wird erst angesteuert,
wenn die Ture offen ist

0..

Trenntlr vorhanden?

1=Ja: Die entsprechenden Zustande der
Trenntire werden ausgewertet

0..

SchliessVerzN.Riegel

Verzdgerungszeit Ture schliessen nach der
Riegelansteuerung

500 .. 10000 ms

OeffnenVerzN.Riegel

Verzdgerungszeit Ture 6ffnen nach der
Riegelansteuerung

0.

10000 ms

Schleusenbetrieb ?

0: AUS
1: Ture vorne, dann Tire hinten
1: Tare hinten, dann Tlre vorne

0..

VorraumiberwZeit

Zeit, bis die Ture nach Beginn des Schliel3ens
ca. zu 80% geschlossen ist. Danach wird die
Eingangsklemme nicht mehr ausgewertet.

..100s

VorraumUberwTimeout

Sofern das Signal an der Eingangsklemme
langer als diese Zeit ansteht, wird die Klemme
nicht mehr ausgewertet (z.B. wenn ein Hindernis
vor der Kabinentire steht).

.. 3600 s

VersorgTur.ImmerEIN?

1. Die Klemme "VersorgungTurantrieb" ist
permanent eingeschaltet.

0: Die Klemme wird bei gewissen Zustanden wie
Insp/Rickhol. Nothalt, fehlende
Sicherheitskreis-Einspeisung abgeschaltet.

LaufzeitabbruchMitSikr

1: Bei Laufzeitgesteuerten Tiren erfolgt ein
Abbruch der Wartezeit, sobald die Tire zu ist
(Sicherheitskreisabgriff 3 aktiv).

TasteTurSofort?

0: Die Zu-Taste wird erst ausgewertet wenn die
Ture offen ist. Der Turkreistest wid absolviert.
1: Zu-Taste wird gemerkt. Reaktion erfolgt,
sobald die Ture offen ist und der Turkreistest
absolviert wurde.

2: Zu-Taste wird gemerkt. Reaktion erfolgt,
sobald die Tire offen ist. Es erfolgt kein

Turkreistest

0.
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3: Reaktion auf die Zu-Taste erfolgt bereits beim
Auflaufen der Ture. Es erfolgt kein Turkreistest.

Verbindung mit einer Reset-Taste

TarZulmmer? Das Tur Schliel3en-Signal wird immer 0.1
angesteuert, solange kein Offnen ausgegeben
wird (erforderlich fiir z.B. AT40).
Turparameter vorne
Tar Typ
AutoTar mit Automatisch Kabinentire mit Riegelmagnet
Riegelmagnet
AutoTlr ohne Automatische Kabinentiire ohne Riegelmagnet
Riegelmagnet
Halbauto/ohne Tar Halbautomatische bzw. keine Kabinenire
KabTurVerriegelung? 1: Ja. Bei der Turansteuerung wird ein 0.1
Rickmeldesignal vom Bolzen berilcksichtigt
Lichtg.Stat.inFahrt 0=AUS, 1=1Tdlrseite, 2=2Tlrseiten 0.2
Lichtg.TestvorFahrt 0=AUS, 1=1Turseite, 2=2Tlrseiten 0..2
Lichtg. mit Reset? 1=Ja: Verwendung eines Lichtgitters in 0.1

Offenhaltezeit innen

Offenhaltezeit der Tire, wenn weitere Innenrufe
anliegen.

1..100s

Reversierzyklus.

Dieser erfolgt, wenn wéhrend des Zulaufens der
Ture die Lichtschranke unterbrochen, die Tur
auf Taste betatigt oder der Reversierkontakt
erkannt wird.

Erst nach Ablauf der Reversierzeit ist die Taste
AT¢é¢r zufi aktiv.

Offenhaltezeit auss en Offenhaltezeit der Tire, wenn weitere 1..100s
Aussenrufe anliegen.

OffenhaltezeitOhneR Offenhaltezeit der Tire, wenn keine Rufe 1..600s
anliegen.

Reversierzeit Offenhaltezeit der Tlre nach einem 1..100s

Lichtschranke

O=Normal:
1=Invertiert:

LSVerlang.zeit

Verlangerung der Reversierzeit durch
Lichtschrankenunterbrechungen

1..100s

Tirlaufzeitub.

Automatische Tlren:

Der Endschalter muf3 innerhalb dieser Zeit
erkannt werden.

Halbautom. Tire:

Riegel muR innerhalb dieser Zeit
geschlossen sein.

1..100s

Umsteuerzeit

Pausenzeit beim Umschalten der
Turansteuerung von schlie3en auf 6ffnen

200 .. 5000 ms

Ladezeit

Uber einen zuséatzlichen Taster in der Kabine
kann die Tilrzeit zum Beladen der Kapine
verlangert werden. Kann mit Taster ATUr

schlieReni oder durch ein |

abgebrochen werden.

1..600s

Drangelzeit

Bei permanent unterbrochener Lichtschranke
erfolgt nach Ablauf dieser Zeit ein
Zwangsschliel3en der Tire. Die
Reversierfunktion ist dann unwirksam und die

0..600s
(0 = OFF)
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Kabinenttr schlief3t mit verminderter
Geschwindigkeit. Hierzu wird ein weiterer
Ausgang fur das Tur schlieBen langsam
bendtigt. Wahrend des Zwangsschlie3ens wird
der Summer aktiviert.

Wert 0 deaktiviert diese Funktion.

Turendsch.AUF vorne

normal
kein Endschalter

invertiert

Schliesserkontakt.

Wenn Tire Offen ist Endschalter zu
Betrieb ohne Endschalter, Zeitsteuerung
Uber Parameter Tirlaufzeit bis AUF
Offnerkontakt.

Wenn Tire Offen ist Endschalter auf

Tirendsch.ZU vorne

normal

kein Endschalter

Schliesserkontakt.

Wenn Tlre Zu ist Endschalter zu
Betrieb ohne Endschalter, Zeitsteuerung
Uber Parameter Tirlauflaufzeit bis Zu

Am Ende der Motorlaufzeit gilt die Tlre als offen

invertiert Offnerkontakt.
Wenn Ture Zu ist Endschalter offen
Tirlaufzeit bis AUF Nur relevant bei Tlren ohne Endschalter: 1..100s

Tirlaufzeit bis ZU

Nur relevant bei Tlren ohne Endschalter:
Am Ende der Motorlaufzeit gilt die Ture als zu

1..100s
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Mot.AUS bei Tur AUF S

0=Nein: Das Ansteuersignal fir den Motor bleibt
auch bei offener Ture anstehen.

1=Ja: Das Ansteuersignal fir den Motor wird bei
vollstandig gedffneter Ture weggenommen.

0.1

Mot.AUS bei Tir ZU S

0=Nein: Das Ansteuersignal fir den Motor bleibt
auch bei geschlossener Tlre anstehen.

1=Ja: Das Ansteuersignal flir den Motor wird bei
vollstandig geschlossener Tiire weggenommen.
2=InFahrt: Das Ansteuersignal fir den Motor
wird in Fahrt weggenommen.

0.1

Reversierkontakt 5

0=Normal: Signal, wenn Reversierkontakt zu ist
O=lInvertiert;:Signal, wenn Reversierkontakt offen
ist

Tir mit Lernfahrt ? S

0 = Nein
1 = Ja: Nach dem Einschalten fiihrt die Ttlre
zunachst eine Lernfahrt aus.

Tirzustand in H st S

0: Zu

1:Auf und offengehalten.
2:Etagen-individuell (siehe Parameter
Tlrzustande Etagen).

Turzustande Etagen S

Individuelle Einstellung des Turzustands fir jede
Etage. Voraussetzung: Parameter TUrzustand in
Hst muss auf 2 eingestellt werden.

TUrparameter hinten S

Beinhaltet dieselben Parameter wie Meni
AT¢rparameter vornehf.

45.4.1 Grafische Darstellung der Tirzeiten

Offenhaltezeit ohne Ruf

I Offenhaltezeit innen

|
I Offenhaltezeit aul3en
(bei Aussenruf)

v

\ 4

I
I
I
I
f
I
| I (bei Innenruf)
I
I
I
I
I
[
]

@ @)

(1) Ture beginnt zu 6ffnen

(2) Ture ist wolistandig gedffnet, wird erkannt tiber Endschalter oder tber Tirlaufzeit bis AUF

(3) Bei vorhandenem Innenruf bzw. AuRenruf nach Ablauf der Zeit
Offenhaltezeit innen bzw. Offenhaltezeit aussen Ture schlieRen und Fahrt starten

(4) Sofern keine Rufe vorhanden, wird Ture nach Ablauf der Zeit Offenhaltezeit ohne Ruf geschlossen

(©) @) Zeit
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455

Steuerung

Parameter

Beschreibung

Einstellbereich

Zeitschaltuhr

Wochenprogramm mit 1 Schaltpunkt/Tag

Zeiten

Riegelprellzeit

Zeit nach Schlie3en des Riegels bis der
Riegeleingang gliltig ist.

10.. 1000 ms

Startverzdgerung

Verzdgerungszeit vom Schliel3en des
Sicherheitskreises bis zur Ansteuerung der
Fahrbefehle

0,1..10s

Nachlauf Kab.lifter

Nachlaufzeit fiir den Kabinenlifter am Ende der
Fahrt.

0..10s

ZeitbisKab.licht AUS

Zeit nach Fahrtende bis zum Abschalten des
Kabinenlichts

1..600s

Kabine Hier OnDelay

Zeit nach Fahrtende bis zur Ausgabe des
Signals "Kabine Hier".

0 ..30000 ms

Vorzug

Innenvorzug Zeit

Nach Aktivierung des Innenvorzugs bleibt dieser
fur die eingestellte Zeit aktiv

0..120s

Aussenvorzug Zeit

Nach Aktivierung des Aussenvorzugs bleibt
dieser fur die eingestellte Zeit aktiv

0..120s

Aussenvorzug

O=Hart:

Vorzug wird sofort aktiviert - Innenrufe werden
geldscht.

1=Weich:

Vorzug wird erst aktiv, wenn Innenrufe
abgearbeitet sind.

2=Weich+Leer:

Vorzug wird erst aktiv, wenn Innenrufe
abgearbeitet sind und die Kabine leer ist

InnenkL&schbeiVorzug

O=Nein:
1=Jda:
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Sonder -Steuerungen

Brandfall

(si e he Do kIM®2Brandfallsfeuerung 1

Brandfall-Typ

Brandfall AUS
Brandfall 1
Brandfall 1+2
Brandfall Schweiz

Brandfall Set+ Reset

Brandfall Dynamisch

Brandfalll Hst 1..32
Tir in Brandfall1Hst

Keine 6ffnen Keine Ture 6ffnen

vorn 6ffnen+ Vordere Ture 6ffnen und offenhalten

offenhalten

hinten 6ffnen+ Hintere Tlre 6ffnen und offenhalten

offenhalten

beide 6ffnen+ Beide Tiuren 6ffnen und offenhalten

offenhalten

vorn 6ffnen+ Vordere Ture 6ffnen und schliessen

schliessen

hinten 6ffnen+ Hintere Tlre 6ffnen und schliessen

schliessen

beide 6ffnen+ Beide Tiren 6ffnen und schliessen

schliessen
Brandfall2 .4 Hst g |nur relevant b. dynamischer Brandfallsteuerung |1 .. 32
Tar in Brandfall2-4Hst S siehe AT¢r in Brandf al
BrandfDynMDurchfahrt S nur relevant b. dynamischer Brandfallsteuerung [0 ..2
BrandfDynOhneBMZ? S Brandfall wird ausschliefZlich durch die 0.1

Brandmelder aktiviert

FeuerwehrEnable S Aktivierung Feuerwehrfunktion 0.1
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Notstrom Modus wird aktiviert durch Notstrom-Eingang
Haltestelle Bei Erkennung des Notstrom-Eingangs wird 1..32
diese Haltestelle angefahren, sofern
Notstromfahrt-Typ = statisch
Notstromfahrt-Typ S O=statisch: Die eingestellte Haltestelle wird
angefahren
1=dynamisch: Fahrt in die nachste Haltestelle.
Richtung ist abhangig vom Eingang
ANotstromLastAbfi
NotstromLastAb = 1: Abwarts
NotstromLastAb = 0: Aufwarts
Folgeschaltung? S 0: inaktiv 0.2
1: Die Steuerung arbeitet in einer Notstromkette
2: Notstromkette mit MC3000 Steuerung
Notstr.FahrtTimeout 5 Start erfolgt, wenn die eingestellte Zeit nach 0..3600s
Vorgabe des Notstrom-Eingangs abgelaufen ist
Notstr.StartTimeout S Sofern wegen eines Fehlers (z.B. blockierte 0..3600s
Ture) kein Start erfolgen kann, wird der Aufzug
nach Ablauf der Zeit aus der Notstromkette
herausgenommen.
Turzustand in Hst siehe AT¢r in Brandf al
StotterbremseMode 0,1m/s: 0.1
Sottern mit max. Geschwindigkeit 0,1 m/s (0 = OFF)
Bis Hst 0,1 m/s:
Stottern bis Haltestelle mit max. 0,1 m/s
0,3 m/s:
Sottern mit max. Geschwindigkeit 0,3 m/s
Bis Hst 0,3 m/s:
Stottern bis Haltestelle mit max. 0,3 m/s
Ausser Betrieb S
Haltestelle 1..32
Haltestelle 2 wenn Eingang AusserBetrHst2Aktiv 1..32
Turzustand in HSt siehe AT¢r in Brandf al
Abschaltung
Hart/Weich O=Hart: 0.1
1=Weich:
Haltestelle S 1..32
Tirzustand in HSt 5 siehe AT¢r in Brandf al
Parken S
Parkhaltestelle S 1..32
Zeit bis Parkfahrt S Stillstandszeit, nach der die Parkfahrt gestartet |0 .. 3600 s
wird. Wert O deaktiviert diese Funktion. (0 = OFF)

Tirzustand in HSt

siehe AT¢r in Brandf al

Tirzustand Park
Hyd H

Nur bei Hydraulikaufziigen
15 Minuten nach der Parkfahrt wird in die
unterste (Aul3erbetriebshaltestelle) gefahren.
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Attika (si ehe DolMG2Xwdtikasteuervhng
ATTIKAL Abhol- Attikal Abholhaltestelle fur die Gaste 1..32
HSt
ATTIKAL Abhol- S 0=Kein: Keine Tlre 6ffnen 0.3
Tar 1=Vorne: Nur Tire vorne 6ffnen
2=Hinten: Nur Tlre hinten 6ffnen
3=Beide: Beide Turen 6ffnen
ATTIKA2 Abhol- 5 Attika2 Abholhaltestelle fur die Gaste 1..32
HSt
ATTIKA2 Abhol- S 0=Kein: Keine Tlre 6ffnen 0.3
Tar 1=Vorne: Nur Tire vorne 6ffnen
2=Hinten: Nur Tlre hinten 6ffnen
3=Beide: Beide Tiren 6ffnen
ATTIKA 5 Zeit zur Vorgabe des Innenkommandos auf der |0 .. 3000 s
Reservierzeit Abholhaltestelle
ATTIKA S Zeit bis zum automatischen Fahrtbeginn von der|0 .. 60 s
ZeitAutoStart Abhol- zur Zielhaltestelle.
nur wenn leer Nur wenn Leerlast-Eingang ansteht
Selektive (siehe Dokument
AulRensteuerung AMC-2Sel ektive AuQenste
Autoaufzug? S ( si ehe D oAmpehsteuerung uné 0.1
Positionierungsanzeige fir Autoaufziigenr
Rampenbetrieb S (si ehe DoM@GMReannip e nfst e)u
LimitOben S 0..128m
LimitUnten S -1..128 m
Schleichweg S 0..1000 mm
LobbyStop S
LobbyStop 5 1: Funktion ist aktiviert
LobbyRichtung S 0: Aufzug halt in beiden Richtungen
1. Aufzug halt nur in AUF Richtung
2: Aufzug halt nur in AB Richtung
LobbyTurseite S 0: Vordere Ture wird in der LobbyHst gedffnet
1: Hintere Ture wird in der LobbyHst geoffnet
LobbyHst Haltestelle, in der ein Stop erfolgt 1..32
IMC-2 PRO AAi Sondersteuerung zur Reduzierung des

Ansteckungsrisikos bei Infektionswellen.
Beinhaltet eine Messung der Aerosole in der
Kabine und Minimierung durch gezielte
Laftungsfahrten, langere Turéffnungszeiten,
Aktivierung des Kabinenlifters usw. .
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Anzeige/Gong

Etagenanzeige

Haltestellen-Texte

Nur fir EAM von RST.
Texte fir jede Haltestelle.

Sprache

Nur fir EAM von RST.
Sprachauswahl fir Etagentexte.

Anzeigemodus

Nur fir EAM von RST.

0: Grof3e Schrift, Etagenstand hat Prioritat vor
Fahrtrichtungsanzeige

1: GroRRe Schrift, Fahrtrichtungsanzeige hat
Prioritat vor Etagenstand

2: Kleine Schrift, Etagenstand hat Prioritat vor
Fahrtrichtungsanzeige

3: Kleine Schrift, Fahrtrichtungsanzeige hat
Prioritat vor Etagenstand

Etagenwechsel

Nur fir EAM von RST.

0: Harter Ubergang

1: Weicher Ubergang. Etagenstand wird in
Fahrtrichtung gescrollt

2: Weicher Ubergang. Etagenstand wird gegen
die Fahrtrichtung gescrollt

Scroll-
Geschwindigkeit

Nur fir EAM von RST.
Festlegung der Geschwindigkeit, mit der die
Pfeile und Lauftexte durchlaufen

Wechsel in Zielzone?

Nur fir EAM von RST.

0: Die Anzeige wechselt in der Mitte zwischen 2
Haltestellen.

1. Die Anzeige wechselt erst beim Erreichen der
Zielzone.

Anzeige Nur fir EAM von RST. 0.1
Sonderfahrt? 0: Sonderfahrten werden nicht angezeigt

1: Sonderfahrten werden tber Lauftexte

angezeigt
Etagenanzeige Fir parallel angesteuerte Etagenanzeigen. 0.1

Binar?

0: Ausgabe erfolgt Gray-Codiert
1: Ausgabe erfolgt Binarcodiert

KabZielHstBereich

Bereich, in dem der Etagenstand beim Anfahren
der Zielhaltestelle permanent eingeblendet wird.
Auch bei gréReren Einstellungen friihestens an
der Etagenmitte vor der Zielhaltestelle

1..10000 mm

Gongfunktion

GongabstandZielHst

Abstand zum Ziel, bei dem der Gong aktiviert
wird. Auch bei gré3eren Einstellungen
frlhestens an der Etagenmitte vor der
Zielhaltestelle

0.. 10000 mm

Gong auf Etage?

Gong wird auch aktiviert, wenn der Fahrkorb
bereits auf der Zieletage steht und per
AuRRenkommando gerufen wird.

Blinkend einfahren?

0=Nein: Kein Blinken.
1=Ja: Rufquittierung blinkt beim Einfahren

0.1

Direktf.QuittAlle

1: Sofern die Rufzuteilung auf Direktfahrt
eingestellt ist, werden jeweils alle Rufe quittiert

0.1

Bereich Kab.Stand

Bereich, in dem das Si
den Haltestellen ausgegeben wird.

20 .. 100000
mm
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Sperre b.Reglerstor.

0=Nein: Nach Reglerstérungen versucht die
Steuerung, erneut zu fahren

1=Ja: Die Steuerung geht nach einer
Reglerstdérung in Sperre

0.1

4.5.6 Uberwachungen

Parameter

Beschreibung

Einstellbereich

Bremsuiberwachung K1K2

Uberwachung der Bremskontakte (iber die
Hauptpl ati nBranselm@2nhX¥z1

un dBrese2ini ( X3 1/ 2)

AUS Inaktiv

EIN(KI.) | ber wac Bremsglini A( X3 1/ 1)
Mremse2lni ( X31/ 2) .

Ein+SperreA3(KI.)

EIN(CAN)

Ein+SperreA3(CAN)

Maximal 3 Fehlversuche, dann Sperre.

' ber wac Bremsglini A( X31/ 1)
MBremse2lnii  ( X3 1/ 2) .

Bei Fehler Sperre.

Aufhebung der Sperre erst nach Reset und
Loschen des Fehlerspeichers (siehe 4.6.1.2).

Uberwachung tiber CAN, Bremskontakte am
Umrichter angeschlossen (Diginl und Digin2).
Maximal 3 Fehlversuche, dann Sperre.

Uberwachung tiber CAN, Bremskontakte am
Umrichter angeschlossen (Diginl und Digin2).
Bei Fehler Sperre.

Aufhebung der Sperre erst nach Reset und
Loschen des Fehlerspeichers (siehe 4.6.1.2).

Bremsiberwachung K1K2
inv?

Bremskontakteingange werden invertiert
betrachtet.

Bremsuberwachung K3K4

Uberwachung der Bremskontakte tiber
entsprechend konfigurierte Universal-1/Os
( Bxemse3Inii b Bremsednfi ) .

Bremsiberwachung K3K4
inv?

Bremskontakteingange werden invertiert
betrachtet.

Zeit Bremsuberw. Zeitpunkt nach Ansteuern der Bremse, wann die| 100 .. 5000
Bremskontakte gepriift werden ms
Verzdg.kontrolle (siehe Dokument
AMC-2 Verzdgerungskontrollschaltungi)
Abstand zu End-Hst Abstand zur Endhaltestelle, bei dem die 0 .. 10000 mm

eingestellte
gepriift wird.

Gesshw iSovetied (0 = OFF)

Geschw.Schwelle

Geschwindigkeitsschwelle, die im eingestellten
Abstand zur FEAbstahdzlL End-s t
Hsth gepr ¢ft wird.

vMaxPuffer

Einstellmdglichkeit fur maximale Puffer-
Auftreffgeschwindigkeit.
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Uberwachungsklemme

Der Fehlerzustand tritt ein, wenn der
Spannungspegel eine einstellbare Zeit lang auf
Low-Pegel liegt. Geht der Pegel anschlieRend
wieder auf High, wird der Fehler aufgehoben..

Stop bei Bindig mit
Sperre

Stop bei Blindig ohne
Sperre

Stop sofort mit Sperre

Stop sofort ohne Sperre

Fahrt wird bis zum angewahlten Ziel fortgesetzt.
Nach Erreichen der Biindigposition wird Aufzug
gesperrt.

Nach Erreichen der Blindigposition bleibt der
Aufzug aulRer Betrieb, bis der Fehler behoben
ist.

Aufzug wird sofort gestoppt und gesperrt

Aufzug wird sofort gestoppt und bleibt aul3er
Betrieb, bis der Fehler behoben ist.

Bremsiib.EN81A3 IMD

Aktivierung der Bremsiiberwachung im
Umrichter . Funktion wird nur bei
Umrichteransteuerung tber CAN unterstitzt.

TemperaturiberwExtN.O.

Festlegung, ob der Universal-I/O mit Funktion
ATe mp ¢ b ealsWwtnertodier Schliesser
arbeitet.

0.1

Ueberw.Motortemp ?

Uberwachung der Motortemperatur tiber
Hauptplatineneingang X33/0 bzw. X33/1.

0.1

Ueberw.Oeltemp ?

Uberwachung der Oltemperatur iiber
Hauptplatineneingang X32/0 bzw. X32/1.

0.1

Laufzeitiberwachung

Uberwachung der Fahrzeit. Innerhalb der
eingestellten Zeit mul3 ein Zonensignal
erscheinen. Wert 0 deaktiviert diese Funktion.

0.45s
(0 = OFF)

Kabinenanfahriberw

Uberwachung priift, ob sich die Kabine beim
Start bewegt (Schwellenwert 0.01 m/s).
on. Wert 0 deaktiviert diese Funktion.

0..20s
(0 = OFF)

Riegeliberwachung

Maximale Wartezeit beim SchlieBen des Riegels

0,1..10s

Maximaltemperatur

—

Maximaltemperatur Schaltschrank
Bei Uberschreitung fahrt der Aufzug in die
Ausser-Betrieb-Haltestelle.

10.. 100 °C

Minimaltemperatur

Minimaltemperatur Schaltschrank
Bei Unterschreitung fahrt der Aufzug in die
Ausser-Betrieb-Haltestelle.

-10..100 °C

Temperaturausgangl

Schaltschwelle fir Temperaturausgangl
Klemmenfunktion Temp.ausgangl
Hauptplatine Klemme X57/3

10.. 100 °C

Temperaturausgang?2

Schaltschwelle fir Temperaturausgang?2

10.. 100 °C

LSUntbrMaxZeitiib

Maximalzeit fur Lichtschrankenunterbrechung.
Eine | berschreitung f ¢
Betriebi.

Wert 0 deaktiviert die Uberwachungsfunktion.

0..600s
(0 = OFF)

Blndiglberwachung

Sofern nach einer normalen Fahrt (keine
Inspektion oder Rickholfahrt) die
Halteungenauigkeit grol3er als der eingestellte
Wert ist, erfolgt ein Eintrag im Fehlerspeicher.
Steht die Kabine innerhalb des Biindigfensters,
wird der BadigQu#eingehet zt
Wert 0 deaktiviert die Uberwachungsfunktion.

0..100 mm
(0 = OFF)

vMaxInspektion

Maximal zulassige Inspektionsgeschwindigkeit

0,3..0,8m/s
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Richt.uberw.Kabine § Maximale Wegstrecke,die sich die Kabine in die |5 .. 100 mm
falsche Richtung bewegen darf
Keine Bew.in Fahrt ¢ |Maximal zulassige Zeit, in der sich die Kabine | 1000 .. 10000
bei Fahrt nicht bewegt ms
Seilschlupf § Uberwachung des Seilschlupfs, Eingabe des 0..500 mm
max. zulassigen Schlupfs.
Wert 0 deaktiviert die Uberwachungsfunktion.
Nur moglich mit CANDrive Schnittstelle zum
Umrichter
Zeit HangenderRuf § Uberwachung bei dauerhaft aktivem Eingang 0..60s
Tragmitteliberwachung S Siehe Kapitel 12
Aktivieren ro L Uberwachung aktiv 0.1
Intervall setzen § Neues Intervall setzen
JahrLetzterWechsel ¢ [Jahr, wo letztes Intervall gesetzt wurde
FahrtenLetzterWechsel |y Fahrtenzahl beim letzten Setzen des Intervalls
Betr.FahrtenzahlSet § Relevant bei Platinenwechsel. Einstellung der
aktuellen Fahrtenzahl der Anlage
Né&chster Wechsel in S Anzeige, wann nachster Wechsel erforderlich
Kab.lichtiiberwachung S Uberwachung des Kabinenlichts
Kablichtiib.ErrZeit S Fehleransprechzeit, wenn Messwert zu klein
Aktivieren S Die Uberwachung des Kabinenlichts erfolgt 0..100 %
durch Messung des Lichtstroms. (0 = OFF)
Hier kann der Schwellenwert flr einen Ausfall
der Kabinenbeleuchtung eingestellt werden.
Wert 0 deaktiviert die Uberwachungsfunktion.
Kab.licht Messwert S Anzeige des aktuell gemessenen
Kabinenlichtstroms.
4.5.7 Energiesparen (ECO)
Parameter Beschreibung Einstellbereich
ECO Mode (0=0OFF) S 0: Energiesparmodus ist deaktiviert 0.2
1: Standardmode
Diverse Komponenten wie Absolutwertgeber,
LCD-Display und Etagenanzeigen werden nach
Ablauf der Standby-Zeit abgeschaltet
2: Zusatzlich zum Standardmode werden die
Nachregelvorgange reduziert (entsprechend
P ar a meNacastelleA Tief EINA .
Standby-Zeit S Zeit nach der letzten Fahrt, bis die Steuerung in |0 .. 300 Min
den Ruhemodus schaltet.
Hinweis: Sofern Fehler anstehen, schaltet die
Steuerung nicht in den Ruhezustand.
WakeUp-Zeit S Zeit nach Beendigung des Ruhemodus, die zur |0 .. 300 Min
Aktivierung diverser Komponenten benétigt wird
Derzeit ohne Funktion
Si ehe DoKMCe nEEnerAgi es.par modusfi
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45.8 MiRbrauchschutz

Parameter Beschreibung Einstellbereich

MaxAnzahl Innenrufe Sofern die Anzahl der Innenrufe den hier 0..32
eingestellten Wert Uiberschreitet, werde diese (0 =OFF)
geléscht und der Vorgang im Fehlerspeicher
geloggt. )

Wert 0 deaktiviert die Uberwachungsfunktion.

IKFahrten 0.LS-Untbr Sofern die Anzahl der Fahrten mit Innenrufe 0..32767
ohne Lichtschrankenunterbrechung den hier (0 =OFF)
eingestellten Wert Uberschreitet, werden diese
geléscht und der Vorgang im Fehlerspeicher
geloggt.

Wert 0 deaktiviert die Uberwachungsfunktion.

Leerlast Bei leerer Kabine werden keine Innenrufe 0.1
angenommen. Wert 0 deaktiviert die (0 =OFF)
Uberwachungsfunktion.

Notruf weiterleitung

Notruf-Filterung
Nicht bei Fahrt oder Keine Notrufe méglich bei Fahrt oder wenn
offener Tur Tiren offen
Nicht bei Fahrt Keine Notrufe moglich bei Fahrt
Immer moglich Notrufe sind immer moglich
Notruf-Typ 0: Standardversion zeitverzdgert 0.1
1: Sonderversion (Doku RST-Nr. 40003_xx)
Notruf-Verzégerung Verzdgerungszeit, bis Notruf weitergeleitet wird. |1 .. 10 s

45.9 Umrichtereinstellung

Sofern die Umrichteransteuerung Uber CAN erfolgt, kann eine Ferneinstellung des Umrichters von

der Steuerung aus erfolgen.

Zur Aktivierung der Umrichterbedienung an der Steuerung bestehen 2 Méglichkeiten:

i Uber den Parameter Umrichtereinstellung=1
i Durch Betatigen der Mode/Reset Taste rechts neben dem Steuerungsdisplay
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4.5.10 Gruppe
Parameter Beschreibung Einstellbereich
Aufzugstyp 5 Einzelaufzug
Gruppenkommunikation deaktiviert
Gruppenaufzug:
Aktiviert die Kommunikation mit den anderen
Gruppensteuerungen
Aufzugsnummer 5 Jeder Aufzug im Gruppenverbund erhalt eine 1.4

eigene Nummer.

Uber die Nummer wird festgelegt, wer die
Gruppenmasterfunktion Gbernimmt. Der Aufzug
mit der niedrigsten Nummer arbeitet als
Gruppenmaster. Sofern dieser aul3er Betrieb
geht, ibernimmt automatisch der Aufzug mit der
nachsthéheren Nummer die Masterfunktion.

HauptParkHst S Ein Aufzug parkt immer auf der hier eingestellten|0 .. 1
Haltestelle. Wert 0 deaktiviert die Funktion. (0 = OFF)

HstOffsetOben S Einstellung versetzter Haltestellen oben bei 0.5
Gruppen

HstOffsetUnten S Einstellung versetzter Haltestellen unten bei 0.5
Gruppen

AlleTurenAufbeiAK? S Alle Aufziige, die sich auf der Haltestelle 0.1

befinden, 6ffnen ihre Tiren, wenn ein
Aussenkommando betatigt wird
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4.6 Meni Anzeigen

4.6.1 Fehlerspeicher

46.1.1

=a -4 —a a9

Allgemeines

Der Fehlerspeicher beinhaltet die letzten 50 aufgetretenen Fehler.

Zur Erleichterung der Fehlersuche sind zu jedem Fehler weitere Daten hinterlegt.

Der letzte Eintrag beinhaltet jeweils den neuesten Fehler.

Wenn die Maximalanzahl der Eintrage erreicht ist, wird der alteste Fehler entfernt.

Bei Fehlern, die laut Norm EN81 durch Aus- und Wiedereinschalten NICHT geldscht
werden durfen, sorgt der Fehlerspeichereintrag fir die Sicherstellung dieser Forderung.

Das Fehlermenu ist folgendermaf3en aufgebaut.

0105 :5846

Di 09.02.21 13:32:38
Fehler Umrichter
Stoerung Regler

vKabine({m/s): 0
AbsPos{mm): 1679
FahrtStat: 0
IMDFz1r: 4312

Zeile 1: Nr. im Speicher
Zeile 2: Datum und Uhrzeit
Zeile 3: Fehlerklartext
Zeile 4: Fehlerklartext

4.6.1.2 Fehlerspeicher I6schen / Steuerung entsperren

Beim Verlassen des Menus bestehen folgende Mdoglichkeiten:

Fehlerspeicher
...l6schen 7 <E>

Exit <C»

Fehlerspeicher

IMC-2 wird entsperrt
bitte warten -
entferne Fehler..

Fehlerspeicher
restliche Fehler
16schen?
[C] Mein

Fehierspeicher
restliche Fehler
16schen?

..wird geléscht 40% |

9.702.146-5.docx

Ja [E]|

Sofern keine sperrenden Fehler nach Norm enthalten sind,
erscheint nebenstehende Anzeige. Der Fehlerspeicher kann mit
der [E] Taste geloscht werden.

Sofern sperrende Fehler enthalten sind, erfolgt das Loschen in
2 Schritten:

In der ersten Abfrage werden die sperrenden Fehler entfernt,
wodurch die Steuerung nach Aus- und Wiedereinschalten
wieder betriebsbereit ist.

In der zweiten Abfrage besteht die Moglichkeit, alle weiteren
Fehler im Fehlerspeicher zu belassen oder diese ebenfalls zu
l6schen.

Mit der [E] Taste werden auch die restlichen Fehler geléscht.
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46.2 LIMAX-Diagnose

Siehe Kapitel 11.6.

4.6.3 CAN-Bus

Grundsatzlich sind in diesem Menu Informationen abrufbar, die zu Diagnosezwecken in
Rucksprache mit RST dienen. Die einzelnen Untermenis werden hier nicht detailliert behandelt.

4.6.3.1 CANBus-Log
Das Menu befindet sich im erweiterten Zugriffslevel | .
Hier sind Infos, die den CAN-Bus betreffen, mit Datum und Uhrzeit abgespeichert
Dies sind beispielweise:
CAN-Knoten antwortet nicht
Neuer Knoten wurde erkannt

Knoten meldet Fehler
usw.

4.6.3.2 Status Gruppe

Hier kdnnen Gruppeninfos abgerufen werden. Das Menu wird nur angezeigt, wenn der Parameter
Aufzugstyp = Gruppenaufzug eingestellt ist.

4.6.3.3 Status Schachtbusl

Hier wird angezeigt, wie viele Knoten am Schachbus 1 am CAN-Nachrichtenverkehr teilnehmen
und ob irgendwelche Errors gemeldet werden.

Uber die [¢ ¢ ][C D] Tasten kann die Liste der CAN-Knoten durchgeblattert werden. Zu jedem
Knoten werden Fehler- und Softwareversions-Infos angezeigt.

4.6.3.4 Status Kabinenbus

Wie Schachtbus 1.

4.6.4 Ein-/Ausgdnge

46.4.1 Schachtbusl

Evri-/Ausgange Beim Aufruf des Meniis werden zunachst die Anzahl der

Schachtbus1
SRS gefundenen Schachtbusknoten angezeigt.

o T Mittels der [E] Taste kann die Knotenliste aufgerufen werden. Hier
g zrc'oteﬁs sind in Displayzeile 3 die Ausgange Outputs und in Zeile 4 die

Eingange (Inputs) dargestellt.
. weiter mit <E>
UBM/EAMa vorn Nr. 1
Kl1.16 98 1

0: 00000000 00000000
I: 00000000 00000000
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4.6.4.2 Schachtbus2

Menuiaufbau wie bei Schachtbus 1. Menu wird nur angezeigt, wenn ein 2. Schachbus-Strang
vorhanden ist. Die Anzahl der Schachtstrange wird von RST ab Werk vorkonfiguriert.

4.6.4.3 Kabinenbus

Mentaufbau wie bei Schachtbus1.

4.6.4.4 Hauptplatine

B i/ s g Mittels der [E] Taste kann die Klemmenliste aufgerufen werden. In

Hauptplati . . . . N . . ;
B Displayzeile 3 sind die Klemmenzusténde und in Zeile 4 die
Klemmen-Nummer dargestellt.
Eggﬁﬁﬂ ﬂﬁ;gin) Die Klemmen-Nummer ist folgendermal3en zu interpretieren:
0O 0 0 O Beispiel: 561 ist die Klemme X56 Nr. 1

561 562 563 564

4.6.5 |Istwerte

Anzeigewert Beschreibung Einheit
Seilschlupf
Faktor mm->Inkr. S Umrechnungsfaktor Schachtposition
Umrichterinkremente
Schlupf aktuell Gemessener Seilschlupf der letzten Fahrt
Schlupf Maxwert S Gemessener Seilschlupf-Maximalwert aller
Fahrten seit dem letzten Einschalten
Kabinenposition Aktuelle Kabinenposition. mm
KabGeschw.VerzPunkt S Kabinengeschwindigkeit am mm/s
Verzdgerungskontrollpunkt der letzten Fahrt.
Kabinengeschw. MAX S Maximale Kabinengeschwindigkeit der letzten mm/s
Fahrt..
Kabinenbeschl. MAX S Maximale Kabinenbeschleunigung der letzten mm/s?
Fahrt..
Temperatur S Aktuelle Umgebungstemperatur °C
Min>AbsPos>Max ¢ |Z&hler, wenn Positionswert auRerhalb der
Schachtgrenzen liegt (EMV-Probleme,
Geberdefekt)
SSI-ErrEDCRL ;| SSI-Fehlerregister (EMV-Probleme,
Geberdefekt)
PosDelta > Max I |Z&hler, wenn die Positionsanderungen
unplausibel sind (EMV-Probleme, Geberdefekt)
KorrekturwertZbl I Bei Motorgeber: aktueller Korrekturwert an
der Zone
KorrekturwertZbl MAX I Bei Motorgeber: Groldter Korrekturwert seit
Power-On an der Zone
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4.6.6 Statistik

4.6.7

4.6.9

Anzeigewert Beschreibung Einheit
Absolute Zahler 5 Zahler seit Inbetriebnahme der IMC-2
Fahrtenzahler 5
Turspiele vorne S
Turspiele hinten 5
Betriebsstunden 5
Richtungswechsel 5 Fahrtrichtungswechselzahler
Relative Zahler S Zahlerstande seit dem letzten Ldschen
(siehe Abschnitt 4.8.7 )
Fahrtenzahler S
Turspiele vorne S
Tirspiele hinten S
Betriebsstunden S
Zahler bis Wartung S Restzahlerstande bis zur nachsten Wartung
Fahrtenzahler S
Turspiele vorne S
Tarspiele hinten S
Betriebsstunden S
Rufstatistik S Rufe der einzelnen Haltestellen/Tlrseiten
Rufe anzeigen
Anzeigewert Beschreibung Einheit
Innenrufe+Aul3enrufe S Anzeige der aktuell anstehenden Rufe
4.6.8 Softwareversion
Anzeigewert Beschreibung Einheit
Softwareversion Nummer, Datum
Bootloaderversion Nummer
Fernzugriff
Anzeigewert Beschreibung Einheit
Status S Einwahlstatus des LTE-Modems
Letzte Abfrage(n) S Zeit seit den letzten Serverabfrage(n)
ConnectAttempts S Anzahl der Verbindungsversuche seit Reset
Signalstarke 5 Qualitat des LTE-Empfangs 10..30 = ok

9.702.146-5.docx

Seite 73 von 146




Meni und Bedienung
Meni System

.

RST

e
4.7 Menu System

4.7.1 Umrichteransteuerung

Parameter Beschreibung Einstellbereich
Klemmen 5 Der Umrichter wird klassisch tber Klemmen
angesteuert
CANDriveVelocity 5 Der Umrichter wird iber CAN-Bus angesteuert.
Der Fahrmodus ist wie bei
Klemmenansteuerung.
CANDrivePosition 5 Der Umrichter wird iber CAN-Bus angesteuert.
Der Umrichter wertet die Positionsdaten von der
Steuerung aus und fahrt ein zeitoptimiertes
Fahrprofil mit Direkteinfahrt.

4.7.2 Sprache

Umschaltung der Sprache.

4.7.3 Uhrzeit/Datum

Anzeige der aktuellen Uhrzeit und des Datums.

4.7.4 Uhrzeit/Datum einstellen

Parameter Beschreibung Einstellbereich
Tag S 1.31
Wochentag (So=1) S 1.7

Monat S 1.12

Jahr (20xx) S Beispiel: 2013 -> Eingabe 13 11..30
Stunden S 0..23
Minuten S 0..59

Daten speichern? <g> S Abspeichern der Eingaben
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475 Codezahl

Parameter Beschreibung Einstellbereich

Codezahl eingeben £ | Bei passwortgeschitzter Anlage ist hier eine 0..32767
Eingabe erforderlich, bevor Parameter geandert

werden kdnnen.

Codezahl andern t | Aktivierung bzw. Anderung einer Codezahl
1.Eingabewert £ |Wert mitden [¢ ¢ J[C D] Tasten einstellen und |0 .. 32767
mit [E] abspeichern.
2.Eingabewert £ |Wert mitden [¢ ¢ ][C D] Tasten einstellen und |0 .. 32767

mit [E] abspeichern.
Hinweis: Die 2 Eingabewerte missen gleich
sein, dann ist der Code aktiviert.

4.7.6 Menuzugriff

0 = Teil: Zugriff besteht nur fur die Parameter, die im Rahmen einer Wartung bendétigt werden
1 = Voll: Zugriff besteht auf alle Parameter

4.7.7 USB-Host

Die Hauptplatine beinhaltet einen USB-Host und ist generell mit einen USB-Stick bestiuckt. Wir
empfehlen, grundséatzlich diesen Stick zu verwenden, da alle Funktionen mit diesem entsprechend
ausgetestet sind.

Dartberhinaus werden alle gangigen USB-Sticks unterstitzt wobei aufgrund der Vielfalt der
Produkte keine Garantie fiir eine fehlerfreie Funktion gegeben werden kann.

Folgende Funktionen sind mdglich:
1 Datenlogger
1 Einspielen von Softwareupdates
i Parametertransfers

StandardmaRig arbeitet der USB-Host als Datenlogger, der alle Ereignisse in Echtzeit auf dem
Stick speichert. Jeden Tag wird eine neue Datei angelegt, sofern mehr als 100 Dateien gespeichert
sind, wird jeweils die alteste geléscht. Somit sind in etwa immer die Ereignisse der letzten 3
Monate auf dem Stick gespeichert.

Parameter Beschreibung Einstellbereich

Para-Export

Exportieren der Steuerungsparameter auf den
USB-Stick

Para-Import Importieren zuvor exportierter Parameterdaten
vom USB-Stick
Firmware Informationen zur Firmwareversion des Hosts

Hex-File vom

Datum des Hex-Files, falls auf dem Stick
vorhanden

Fehlercode

Fehlercode des Hosts (z.B. Stick nicht lesbar)

SendUSBLogData

Veranlal3t ein Senden der geloggten Daten zum
PC
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4.7.8 Einspielen von Software -Updates

4.78.1

4.7.8.2

Grundsatzlich sollten Softwareupdates nur in Riucksprache mit RST durchgefuhrt werden !

Uber den integrierten Flash-Loader lassen sich Softwareupdates von einem USB Stick oder tiber
den PC einspielen. Der Loader kann nur aktiviert werden, wenn keine Fahrt stattfindet und wenn
Inspektions - oder Riickholbetrieb eingeschaltet ist.

Achtung ! Das Programm im Flash -Speicher wird durch diese Prozedur geldéscht.

Achten Sie darauf, daf? die Steuerung wahrend des Programmiervorgangs , der ca. 2 Minuten
lang dauert, nicht ausgeschaltet wird !

Am Ende des Update-Vorgangs fuhrt die Steuerung einen Systemreset aus und ist anschlieBend
einsatzbereit.

Flashen vom USB -Stick aus

Dies ist eine sehr einfache Maoglichkeit , Softwareupdates einzuspielen:
Nachdem ein USB-Stick, der die Programmierdatei (18.080.xxx.hex) beinhaltet, eingesteckt wird,
erscheint 10 s lang folgende Meldung im Display:

gss—gq_i C'}“ ﬁrsagnt Nach Bestatigung mit der [E] Taste erscheint

yp Flash-Update ..

Hoddta startén 7 nebenstehende Riickfrage.

<C>Nein Ja<E> d

Sind Sie sicher 7 Bevor der Update-Prozess gestartet werden kann, muR

Riickholen EIN ? Inspektions - oder Riickholbetrieb eingeschaltet sein.

<C>Cancel Weiter<E>

Hinweis: Es darf sich nur eine Datei mit der Endung *.hex auf dem Stick befinden

Nach Abziehen und Wiedereinstecken des Sticks erscheint die Meldung erneut.

Flashen vom PC aus Uber die LiftControl Software

Diesbezuglich bitte Ruckspache mit RST.
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4.8 Menil Wartunqg / Service

4.8.1 Rufe
Parameter Beschreibung Einstellbereich
Zufallsrufe
Aktivieren 1=Ein: Aktivierung der automatischen 0.1
Rufgenerierung
Anzahl Rufe (Soll) Anzahl der Rufe, die automatisch gegeben 0 .. 10000
werden sollen. Im Zufallsbetrieb werden
grundsatzlich Innenrufe generiert.
Fahrtpause Zeit, die nach Fahrtende bis zur Vorgabe eines |0 .. 32767 s
neuen Rufes gewartet wird.
Grenzfahrten 1=Ja: Es werden nur Rufe an die 0.1

48.1.1

Endhaltestellen gegeben

Innenrufesperren V.

Sperren von Innenrufen, vordere Tlrseite, an
bestimmten Etagen (siehe Abschnitt 4.8.1.3).

Innenrufesperren H.

Sperren von Innenrufen, hintere Tlrseite, an
bestimmten Etagen (siehe Abschnitt 4.8.1.3).

AuRenrufesperren V.

Sperren von Aul3enrufen, vordere Tlrseite, an
bestimmten Etagen (siehe Abschnitt 4.8.1.3).

AuRenrufesperren H.

Sperren von Aul3enrufen, hintere TUrseite, an
bestimmten Etagen (siehe Abschnitt 4.8.1.3).

Manuelle Rufvorgabe Uber Kippschalter a n der IMC -2

Kurze Betétigung setzt Ruf auf die nachste Etage, Fahrtrichtung wie Betatigungsrichtung.
Lange Betatigung setzt Ruf auf die Endhaltestelle, Fahrtrichtung wie Betatigungsrichtung.

Hinweis: StandardméaRig werden die Rufe als Innenrufe auf beide Tirseiten gesetzt (sofern
vorhanden). In Rucksprache mit RST kdnnen die Rufe alternativ als AuBenrufe konfiguriert werden.

4.8.1.2 Manuelle Rufvorgabe Uber Tastatur und Meni _der IMC-2

IMC-2 Pro Stillstand

SK: 1-2-3—— £
H2v0.00 P -0.8mm
Z2Z2R Tv[ JTHIL

Rufmodus aktiviert

H 2 v0.00 P
Z2Z2R

Innenrufe mit ~7[01]

2 v0.00 P

H
z
I
4.
H
z

~0. 8mm
Tv[ JTHI[

~0.8mm
2R Tv[ JTHIL

nnenrufe mit "7 [04]

2 v0.00 P-4220.5mm
4 R Tv][ THI[

Driicken Sie im Standardmenti die Taste [¢ ¢ ] oder [C D] langer

als 0,5 s, um das Rufe-Meni zu aktivieren.

Es erscheint die Rufe-Meni-Oberflache.

Mit den Tasten [¢ ¢ ] [C D] wéhlen Sie die Etage an. Diese wird in
den Eckigen Klammern in der ersten Displayzeile angezeigt.

Mit der Taste [E] setzen Sie den Ruf auf die angewahlte Etage..

Hinweis: Das Menu kann auch genutzt werden, um aktuelle anstehende Rufe anzuzeigen.
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4.8.1.3 Rufe fiir bestimmte Etagen sperren

Die Vorgehensweise zum Sperren von einzelnen Rufen in bestimmten Etagen ist wie folgt:

Rufe

Innenrufesperren V. Beim Aufruf des Menus wird die erste Haltestelle wie in
nebenstehender Abbildung angeboten. StandardméaRig sind die
Rufe fir die Etagen freigegeben.

Hst auswahlen mit™" Zum Andern kénnen Sie mittels der [E] Taste zwischen den

Hst 1 ->freigegeben Zustanden Afreigegebenii und Agespe

. Mittels der [¢ ¢ ][C D] Tasten gelangen Sie zu der ndchsten

...andern 7 <E»
Haltestelle.

Hst auswahlen mit™"

Hst 1 ->gesperrt

-..andern 7 <E> Mit der [C] Taste verlassen Sie das MenU. Hierbei werden Sie

gefragt, ob die Anderungen gespeichert werden sollen.

Durch anschlieBendes Bestéatigen mittels der [E] Taste wird die
Konfiguration Konfiguration gespeichert. Mit der [C] Taste wird das Menl ohne
speichern 7 <E> Speicherung verlassen.

Innenrufesperren V.

Die Vorgehensweise ist fur Innenrufe vorne, Innenrufe hinten, Aul3enrufe vorne und Aul3enrufe
hinten dieselbe.

4.8.2 Montagemodus

automatisch beendet, wenn die Steuerung auf Normalbetrieb umgestellt wird

@ Der Montagemodus kann nur bei Inspektions-oder Rickholbetrieb aktiviert werden und wird
gy aulomats \ . )
Die Aktivierung erfolgt im Wartung/Service Men.

IMC-2 Pro Wartung f/ Service
Wartung f/ Service Montagemodus
1 0=Aus 1=Ein

Die Steuerung wird im Montagemodus ausgeliefert. Hierbei werden diverse Fehlermeldungen
(Geber, Busse,..) unterdriickt, sodal3 auch Riickhol-Fahrten ohne Positionssystem und
Busverdrahtung durchgefuhrt werden kénnen.

4.8.3 Wartungen anzeigen

Wartung / Service Die Steuerung speichert die Zeitpunkte, in denen Inspektion-
BertHOnen: aras1gen oder Ruckholbetrieb aktiviert wurde, ab.

Insp. fRickholen
10/10
24.02.21 f 12:26

— Beim Verlassen des Menus besteht die Mdglichkeit, die
Insp. fRickholen . . ..
. T6schen 7 <E> gespeicherten Vorgange zu l6schen.

Exit <C»
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4.8.4 TUV/Test

Parameter

Beschreibung

Einstellbereich

Laufzeit MIN

Der Grenzwert fiir die Laufzeitiiberwachung
wird fir eine Fahrt auf 2 s reduziert. Somit
kann bei Fahrt gezielt ein Laufzeitfehler
erzeugt werden. Nach der Fahrt wird der
Wert auf O gesetzt, was zur Deaktivierung
dieser Funktion fihrt.

0.1

Endschalterfahrt

Zum Test fahren Sie bitte eine Endhaltestelle
an. Die Schleichfahrt-
Geschwindigkeitsvorgabe fir den Umrichter
bleibt trotz Erreichen der Blndigposition
stehen, bis der Endschalter erreicht ist.

Nach der Fahrt wird der Wert auf 0 gesetzt,
was zur Deaktivierung dieser Funktion fuhrt.

PuffertestRickh.

In diesem Modus wird bei Riickholung die V4
ausgegeben. Dadurch ist es moglich, mit
Nenngeschwindigkeit auf den Puffer zu
fahren.

Nach der Fahrt wird der Wert auf O gesetzt,
was zur Deaktivierung dieser Funktion flhrt.

Ueberlast AUS

Die Reaktion auf ein Kabinen-Uberlastsignal
wird fir eine Fahrt unterdriickt. Somit kann
trotz Kabinen-Uberlast eine Fahrt
durchgefiihrt werden.

Nach der Fahrt wird der Wert auf O gesetzt,
was zur Deaktivierung dieser Funktion flhrt.

EN81-A3 Testfahrt

Durchfiihrung einer Testfahrt zum Test der
EN81-A3 Funktionalitat (siehe Abschnitt 10)

KeineSperrePassSikr

Keine Sperrfunktion bei passiver
Sicherheitskreisunterbrechung fur die
eingestellte Zeitdauer (z.B. wahrend der TUV-
Abnahme)

0..60 Min

Nothalt-Test

Die Funktion liefert Infos zur Ermittlung des
Montageabstands der Sicherheitsendschalter
fur Verzégerungskontrollschaltungen.

Sofern bekannt, kann die maximal zulassige
Puffer-Auftreffgeschwindigkeit eingegeben
werden (siehe Abschnitt 4.5.6, Parameter
vMaxPuffer) .

Mittels der [E] Taste kann wahrend der Fahrt ein
Nothalt eingeleitet werden. Am Display wird
folgendes angezeigt:

ADer Gesamtweg bis zum Stillstand der Kabine
ADer Weg bis zum Unterschreiten der
eingestellten vMaxPuffer.
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4.8.5 Einmessung Umrichter

Bei aktivierter Funktion akzeptiert die Steuerung geanderte Umrichterriickmeldungen (bzgl.
Hauptschiitze und Bremse) fiir eine Fahrt. Nach der Fahrt wird der Parameter automatisch
zurlickgesetzt.

4.8.6 Wartungsintervall

Parameter Beschreibung Einstellbereich

Fahrten bis Wartung S Bei Wert 0 wird Parameter bei der Ermittlung 0..20000000
der nachsten Wartung ignoriert.

Turspiele vorne S Bei Wert 0 wird Parameter bei der Ermittlung 0 ..20000000
der nachsten Wartung ignoriert.

Tirspiele hinten 5 Bei Wert 0 wird Parameter bei der Ermittlung 0 ..20000000
der nachsten Wartung ignoriert.

Betriebsstunden S Bei Wert 0 wird Parameter bei der Ermittlung 0 ..20000000
der nachsten Wartung ignoriert.

Intervall setzen S Mit der [E] Taste werden die obigen E
Zahlerwerte in die Gesamtzahlerstande, bei

der die nachste Wartung erfolgt,

eingerechnet.

Generell wird eine Wartungsmeldung

angezeigt, wenn einer der Zahler den

Wartungs-Grenzwert erreicht hat.

4.8.7 Relative Statistik zahler I6schen

Hier besteht die Mdglichkeit, die relativen Zahler zu l6schen.
Hierzu bestétigen Sie die Rickfragen mit der [E] Taste.

Wartung / Service Sind Sie sicher ? Statistikdaten
Rel.zZahler lésch. .. 16schen mit <E>

<«C>Cancel Weiter<E>

4.8.8 Monitoring

Parameter Beschreibung Einstellbereich
Fernzugriff S 0: AUS 0.3
1: Nur bei Rickholung
2: Immer
3: Nicht, wenn Aussensteuerung AUS ist
Provider/Modemtyp S Info wird flr den Internetzugang benotigt
AB-Nummer 5 Fir Zuordnung des Aufzugs benétigt
SIM-Nummer S Fur Zugriff auf die Anlage bendtigt
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4.8.9 Automatische Adaptionen

48.9.1

A

Fehlerhafte Abstimmung der Bremswege zwischen Umrichter und Steuerung und zu knapp
eingestellte Uberwachungszeiten externe Komponenten stellen erfahrungsgeman eine haufige
Stérungsursache dar. Uber die automatischen Adaptionsfunktionen wird ein optimales
Zusammenwirken von Steuerung und Peripheriekomponenten sichergestellt. Dies sorgt fur
bestmdglichen Fahrkomfort, maximalen Personendurchsatz und einen stabilen, stérungsfreien
Betrieb. Folgende Optimierungen sind moglich:

1 Kalibrierung der Schachtkopier-Bremswege in Abhangigkeit von der Fahrkurveneinstellung des
Umrichters

1 Anpassung der Uberwachungszeiten an das Schaltverhalten der Periperie (Schiitze,
Antriebsbremse)

1 Adaption der Tirlaufzeiten

Kalibrierung der Bremswege mittels Weq __-Kalibrierfahrt

Im Weg-Kalibrierungsbetrieb werden automatische Messfahrten durchgefuhrt, um die
Beschleunigungs- und Verzdgerungswege des Umrichters fiir jede Fahrgeschwindigkeit zu
ermitteln.

Das MenU befindet sich unter Wartung / Service 1 Auto m.Adaption en - Kalibrierfahrt .

Achtung! Wahrend der Kalibrierung dirfen sich keine Personen auf bzw. in der Kabine
befinden!

Voraussetzungen fur den Kalibrierbetrieb:

1 Die Geschwindigkeiten V4 und VO miissen verdrahtet sein.

9 Die Lernfahrt muss erfolgreich absolviert sein und die Biindigpostionen der Haltestellen sind
korrekt.

Die Kabine muss in der untersten Haltestelle positioniert sein.
Aussensteuerung und Tlren sind Uber die Schiebeschalter an der IMC-2 ausgeschaltet.

Die Ruckholsteuerung muss zum Aktivieren der Kalibrierung eingschaltet sein.

= =4 =4 =4

Die Kabinengeschwindigkeit ist korrekt eingestellt (Einstellen i Anlage T Fahrgesch.Anlage )

Priifungen, Sicherheitsabfragen und Fehlermeldungen

Vor Durchfuihrung der Kalibrierung pruft die Steuerung, ob die Schachthéhe ausreichend ist, um
die Messfahrten durchzufihren. Dabei wird davon ausgegangen, dass im Umrichter komfortable
Beschleunigungs- und Verzdogerungsrampen eingestellt sind (a=0,6 m/s?).

Sofern die verfugbare Schachththe nicht ausreicht, erscheint nach dem Aktivieren des
Kalibriermenus die Fehlermeldung "Schachthéhe ! " und die Steuerung fihrt einen Systemreset
aus.

Sofern die Fahrgeschwindigkeit kurz vor Erreichen der Endhaltestellen zu grof3 ist, wird ein Notstop
mit Fehlermeldung "vMax Verz.Kontrolle " ausgel6st. Dadurch wird eine potentielle Fahrt in den
Endschalter mit (zu) hoher Geschwindigkeit vermieden.

Sofern die Ergebnisse in Auf- und Abwartsrichtung zu weit differieren, erfolgt ein Abbruch mit
Fehlermeldung "MaxDiff Auf/Ab ".
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Erkennung nicht vorhandener bzw. nicht verdrahteter Fahrgeschwindigkeiten
Die Steuerung erkennt automatisch, wenn eine Zwischengeschwindigkeit nicht verdrahtet ist. Diese
wird im Schachtkopiermeni entsprechend deaktiviert.

V4 und VO missen immer verdrahtet sein.

Ablauf:

Zunéachst muss die Kabine in die unterste Haltestelle positioniert werden. Falls diese woanders
steht, wird am Display ("Kabine auf unterste Haltestelle fahren" ) angezeigt.

Weiterhin missen Tiren und Aussenrufe Uber die Schiebeschalter an der Hauptplatine gesperrt
sein. |l st dies nicht der Fabchigbesshalrerdrirdings am Di spl a
Aussenrufe auf 'AUS' stellen ) .

Zum Aktivieren der der Kalibrierfahrt muss die Steuerung auf Riickholen stehen. Wenn die o.g.
Bedi ngungen stimmen, er sc h@&edmgunganir Ralibsigpfdhd @K d"i e Mel d

Wenn jetzt die Ruckholung ausgeschaltet wird, beginnt die Steuerung mit den Messfahrten.

Im Laufe der Messung werden fiir jede Fahrgeschwindigkeit Fahrten in beide Richtungen
durchgefihrt.

Anzeige von Infos wahrend der Kalibrierung

Nach einer Fahrt werden jeweils die ermittelten Wege angezeigt Gesamtweg, Bremsweq)
Sofern kein ZS-Signal erkannt wird, erfolgt eine Meldung am Display "keine Fahrt erkannt! ",
bevor der néchste Kalibrierungsschritt aktiviert wird.

Abspeichern am Ende des Prozesses

Am Ende der Gesamtablaufs werden nochmals die Ergebnisse aller Einzelschritte angezeigt, alle
ermittelten GroRen laufen zyklisch durch. Mittels [E] Taste kénnen diese dauerhaft in die IMC-2
Parameter gespeichert werden.

Anpassungsmoglichkeiten nach erfolgter Kalibrierung

Sollte die Schleichfahrt bei Normalfahrt etwas zu lange oder zu kurz sein, kann Uber die Parameter
"Schleich korrv4", Sthleich korrv3" und "Schleich korrv2" (Meni Wartung / Service 1

Auto m.Adaption en - Kalibrierfahrt ) der Schleichweg fir die jeweiligen Fahrgeschwindigkeiten
korrigiert werden (Einstellbereich +-1000mm).

Negative Werte flihren zu einer Verkirzung des Schleichwegs, positive Werte flihren

dementsprechend zu einer Verlangerung. Idealerweise sollte die Schleichphase des Antriebs 1,51
2 s dauern.
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4.8.9.2

A

Messung der Schalt - und Laufzeiten von Peripheriekomponenten

Das Menu befindet sich unter Wartung / Service 1 Auto m.Adaption en T Schalt -/Laufzeiten

Achtung! Wahrend der Messung durfen sich keine Personen auf bzw. in der Kabine
befinden!

Voraussetzungen fiir die Messung
T Der Aufzug ist betr i &dmafearhe duehydiiohd werden. k ° nnen

1 Die Endschalter sind korrekt verdrahtet

91 Der Tirantrieb hat seine Lernfahrt korrekt ausgefiihrt und befindet sich im regularen
Betriebsmodus

1 Turen sind nicht ausgeschaltet

Ablauf :

Ruf an der IMC-Steuerung mittels Kippschalter vorgeben.
Wahrend der nachfolgenden Fahrt werden die Schaltzeiten der externen Komponenten erfasst.
Am Ende der Fahrt erfolgt eine Messung der Turlaufzeit bevorzugt an der vorderen Tirseite.

Sofern es Haltestellen mit einer zweiten Tlrseite gibt, muss ein weiterer Ruf an eine solche
Haltestelle gegeben werden, damit auch diese Tlre vermessen werden kann.

Nach der Fahrt werden alle Messergebnisse angezeigt, alle ermittelten Grol3en laufen zyklisch
durch. Mittels [E] Taste konnen diese dauerhaft in die IMC-2 Parameter gespeichert werden.
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4.9 Programmierbare 1/0 -Funktionen

4.9.1 Allgemein

Die universellen Ein-Ausgangsklemmen der Steuerung kdnnen sehr flexibel innerhalb des
gesamten Steuerungssystems programmiert werden. Die Programmierung erfolgt direkt in Klartext.

Das Klemmenkonfigurations-Menu befindet sich im Meni

Einstellen 8 Anlage & Konfiguration I/Os

Es wird unterschieden zwischen

i IMC-2 Hauptplatine
T Kabinenbus
T Schachtbus1

4.9.2 Programmierung

Grundsatzlich werden in den Mends die gefundenen I/O Klemmen angezeigt.

Beispiel: Es soll am Kabinenbus knoten Nr.1 eine I/O Klemme mit der Funktion Einfahrgong
aufwarts an der vorderen Turseite fir Haltestelle 1 programmiert werden.

Hierzu wechseln Sie zunachst in das Konfigurationsmenti f ¢ r

Anlage
Konfiguration If0s

Konfiguration I/0s

Ausgange
»Kabinenbus
Kabinenbus
>KSM (1D
J g 8 -
Kabinenbus
KSH (1)
>I0 1 f 32
1 —+—- 8 —»

KB IMfKSM -( 1)/K:
GongAussen”
»>Yorne

Hst 1 Lift 1

[ ey =T N LFfTa

»GongAussen”
vorne
Hst 1 Lift 1

KB IM/KSM -{ 1)/K:
>SummerQut

9.702.146-5.docx
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die |/ Ob6s.

Nach Betétigen der [E] Taste erscheint das Menu fur den

Kabinenbus.

Im ersten Schritt kann zwischen Eingangen und Ausgangen

gewahlt werden.

Mittels der Tasten [¢ ¢ ][C D] bestiinde hier die Méglichkeit,
die anderen Komponenten (Schachtbus, Hauptplatine)

auszuwahlen.

Nach Betétigen der [E] Taste wird das erste gefundene
Busmodul angezeigt. Mittels der Tasten [¢ ¢ ][C D] kénnen
jetzt alle gefundenen Module durchgeblattert werden.

Mit der [E] Taste wird der Anderungsmode gestartet, die erste

Klemme beginnt zu blinken.

Mittels der Tasten [¢ ¢ ][C D] kann die gewiinschte Klemme
des Moduls ausgewahlt werden. 5
Kl emmen, diefimgekennemi Ahnet

bereits eine
dargestellt.

Funktion.

Fr eifie

Mittels der der [E] Taste wird die Funktionsauswahl gestartet.
Die gewiinschte Funktion wird mit den Tasten [¢ ¢ ][C D]
ausgewahlt. Die Klemmenfunktionen werden in alphabetischer
Reihenfolge angezeigt.Zur ndchsten Auswahlimdglichkeit
gelangt man mit der [E] Taste. Im dargestellten Beispiel ist dies
der Ausgang Gong Aussen, vordere Tirseite in Haltestelle 1.
Bei Klemmenfunktionen ohne Haltestellen i oder
Turseitenbezug entfallen diese Auswahlmdglichkeiten, wie im

Beispiel links dargestellt.
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4.9.3 Ubersicht aller 1/0-Funktionen , alphabetisch sortiert

Bezeichnung g:n_g 2#3- Beschreibung
Abschaltung E Abschaltung der Anlage
Ampel griin E Ampelsteuerung
Ampel rot E Ampelsteuerung
Anfahrverriegelungin E Vermeidung gleichzeitiger Start mehrerer Aufzilige
AnzAussenGrayCodel A | Gray Codierte Aussen-Anzeige Bit 1
AnzAussenGrayCode2 A | Gray Codierte Aussen-Anzeige Bit 2
AnzAussenGrayCode3 A | Gray Codierte Aussen-Anzeige Bit 3
AnzAussenGrayCode4 A | Gray Codierte Aussen-Anzeige Bit 4
AnzAussenGrayCode5 A | Gray Codierte Aussen-Anzeige Bit 5
AnzeigeAusserBetrieb A | Steuerung ist ausser Betrieb
AnzAusserBetrGruppe A | Steuerung ist ausser Betrieb bei Gruppen
AnzeigeBrandfall A | Aufzug ist im Brandfall-Mode
AnzeigeBrandf.InspRh A | Brandfall aktiv bei Inspektion oder Rickholen
AnzSonderfahrtAvzg. A |Aussenvorzug ist aktiv
AnzinnenGrayCodel A | Gray Codierte Innen-Anzeige Bit 1
AnzlnnenGrayCode2 A | Gray Codierte Innen-Anzeige Bit 2
AnzinnenGrayCode3 A | Gray Codierte Innen-Anzeige Bit 3
AnzlnnenGrayCode4 A | Gray Codierte Innen-Anzeige Bit 4
AnzlnnenGrayCode5 A | Gray Codierte Innen-Anzeige Bit 5
AnzinspektionKabine A | Steuerung ist im Inspektionsbetrieb (EIN auf der Kabine)
AnzinspektionGrube A | Steuerung ist im Inspektionsbetrieb (EIN in der Grube)
AnzNormalbetrieb A | Steuerung ist im Normalbetrieb
AnzRiickholen A | Steuerung ist im Riickholbetrieb
AnzSelAussensteu A |Anzeige Sondersteuerung ASel
Attika Gaste Ruf zur Attika-Zielhaltestelle
AttikalSenden E A | Aktivierung Attika 1 Sondersteuerung
Attika2Senden E A | Aktivierung Attika 2 Sondersteuerung
AussenrufVorhanden A | Mindestens 1 Aussenruf ist vorhanden
AussensteuAusAnz A | Anzeige wenn Aussensteuerung ausgeschaltet ist
Aussensteuerung aus. Bei Aussenkommando 6¢ffnet Tire auf
AussensteuAusEing der aktuellen Hst
Aussenvorzug E Eingang Aussenvorzug
AnzAusserBetrGruppe A | Anzeige Ausserbetrieb bei Gruppenaufzug
AusserBetrHst2 Aktiv E Aktivierung der Ausserbetriebshaltestelle2
Besetzt A | Ausgang Besetzt
Bluetooth AUS E Sperre des Bluetooth-Zugriffs auf die Steuerung
nur aktiv in der Einstellung Brandfall-Typ = Set+Reset,
Brandfall 1 RESET E Rucksetzen des Brandfall 1
nur aktiv in der Einstellung Brandfall-Typ = Set+Reset,
Brandfall 1 SET E Setzen des Brandfall 1
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nur aktiv in der Einstellung Brandfall-Typ = Schweiz,
Brandfall Set/Reset E Setzen/Ricksetzen des Brandfall 1
nur aktiv, wenn Brandfall-Typ nicht auf AUS steht, Low-

BrandfalllstAus 1 E Pegel aktiviert Brandfall 1
nur aktiv, wenn Brandfall-Typ auf Brandfall 1+2 steht, Low-
BrandfalllstAus 2 E Pegel aktiviert Brandfall 2
Brandmeld.NrDyn E Brandmeldereingang (fiir dyn. Brandfallsteuerung)
Bremse3in E nur aktiv, wenn Bremsiberwachung K3K4 aktiviert ist
Bremse4in E nur aktiv, wenn Bremsiberwachung K3K4 aktiviert ist
Kabine steht im Bereich, der mit Parameter
BiindigOut A | Miundigiberwachungi ei ngestel |l t ist
BypassAktivOut A | Bypass-Mode ist aktiv
BypasslIstAus E Low-Pegel aktiviert den Bypass Mode
Eingang fur unzuléssige Stellung des Bypass-Schalters, setzt
BypassSchalterErrin E den Aufzug still
BypassTlureZulnV E signalisiert geschlossene Tire vorn im Bypass-Mode
BypassTlureZulnH E signalisiert geschlossene Tire hinten im Bypass-Mode
CO2 Warnung A | Warnschwelle CO2 Konzentration in Kabine tberschritten
setzt den Ausgang unmittelbar zurtick und I6scht den
DisableAusg5mitTmr E internen Timer fUr Universalausgang5
Auswahl des EAM-Moduls innerhalb Gruppe entsprechend
EAMSelect A | der Aufzugsnummer
ECOModeln E Eingang zur Aktivierung des Energiesparmodus
ECOModeOut A | Ausgang signalisiert den aktivierten Energiesparmodus
Erdbeben E Eingang Erdbebensensor
FehlerAusgang A | Allgemeines Fehlersignal
FehlerAusganglinv A | Allgemeines Fehlersignal invertiert
Feuerw Bypass E Deaktivierung des Feuerwehrbetriebs (Brandfall 2)
Feuerw CallCancel E Léschen bereits gegebener Rufe im Feuerwehrbetrieb
Feuerw Hold E Verhindert Rufvorgabe und Tiraktionen im Feuerwehrbetrieb
Feuerw On E Aktivierung Feuerwehrbetrieb

wird beim Unterschreiten der Geschwindigkeit

GeschwSchwelleOut A | "Geschw.Schwelle" gesetzt

Ausg. Gong Auf, fur jede Haltest. und Turseite
GongAussen AUF A | programmierbar

Ausg. Gong Ab, fir jede Haltest. und Tirseite
GongAussen AB A | programmierbar
GongKabine AUF A | Ausgang Gong Auf fiir Kabine
GongKabine AB A | Ausgang Gong Ab fiir Kabine

HydrAnfVerriegelungin E Anfahrverriegelung bei Hydraulikaufziigen

Hydr.BolzenAusf A | Hydraulik - Ausgang Bolzen ausfahren (Aufsetzvorrichtung)
Hydraulik - Eingang Bolzen sind ausfahren
Hydr.BolzenAusgef E (Aufsetzvorrichtung)
Hydr.BolzenEinf A | Hydraulik - Ausgang Bolzen einfahren (Aufsetzvorrichtung )
Hydraulik i Ausgang Bolzen sind eingefahren
Hydr.BolzenEingef E (Aufsetzvorrichtung)
Hydr.DeltaOut A | Hydraulik - Umschaltsignal Dreieck
Hydr.DSV A | Hydraulik - Ausgang Drucksperrventil
Hydr.Fehlereingang E Hydraulik - Allgemeiner Fehlereingang
Hydraulik - Eingang Kabine ist aufgesetzt
Hydr.Kab.Aufgesetzt E (Aufsetzvorrichtung)
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Hydr.Nachpumpen A | Hydraulik i Nachpumpen bei Aufsetzvorrichtung
Hydr.NachstellAggrAuf A | Hydraulik i Nachstellaggregat Aufwartsfahrt
Hydr.NachstellAggrAb A | Hydraulik i Nachstellaggregat Abwartsfahrt
Hydr.Rab A | Hydraulik - Steuerausgang fiir ALGI
Hydr.Rauf A | Hydraulik - Steuerausgang fur ALGI
Hydr.RDY E Hydraulik - Steuereingang (derzeit ohne Funktion)
Hydr.RMV1 E Hydraulik - Steuereingang (derzeit ohne Funktion)
Hydr.RMV2 E Hydraulik - Steuereingang (derzeit ohne Funktion)
Hydr.RUN E Hydraulik - Steuereingang (derzeit ohne Funktion)
Hydr.SMA E Hydraulik - Steuereingang fur Bucher iValve
Hydr.StarOut A | Hydraulik - Umschaltsignal Stern
Hydr.StartESB A | Hydraulik - Ausgang Start Einschaltstrombegrenzer
Hydr.TOR E Hydraulik - Eingang Top of Ramp
Hydr.VO A | Hydraulik - Steuerausgang fiir Fahrgeschwindigkeit
Hydr.V1 A | Hydraulik - Steuerausgang fur Fahrgeschwindigkeit
Hydr.V2 A | Hydraulik - Steuerausgang fur Fahrgeschwindigkeit
Hydr.V3 A | Hydraulik - Steuerausgang fiir Fahrgeschwindigkeit
Hydr.v4 A | Hydraulik - Steuerausgang fur Fahrgeschwindigkeit
Hydr.Vlab A | Hydraulik - Steuerausgang fiir Fahrgeschwindigkeit
Hydr.Vlauf A | Hydraulik - Steuerausgang fur Fahrgeschwindigkeit
Hydr.VN A | Hydraulik - Steuerausgang fiir Fahrgeschwindigkeit
Hydr.Vsab A | Hydraulik - Steuerausgang fiir Fahrgeschwindigkeit
Hydr.Vsauf A | Hydraulik - Steuerausgang fur Fahrgeschwindigkeit
InFahrt A | Aufzug ist in Fahrt
Innenvorzug E A | Innenvorzug
InnenvorzugOut A | Ausgang signalisier Innenvorzug vorne oder hinten
Insp.Noth.Grubeln E Eingang Inspektion Nothalt Grube
Inspektion AUF E Eingang Inspektionssteuerung
Inspektion AUF Grube E Eingang Inspektionssteuerung Grube
Inspektion AB E Eingang Inspektionssteuerung
Inspektion AB Grube E Eingang Inspektionssteuerung Grube
InspektionEIN E Eingang Inspektionssteuerung
InspektionEINGrube E Eingang Inspektionssteuerung Grube
InspektionNoth.In E Eingang Inspektion Nothalt
InspektionNoth.Out A | Ausgang Inspektion Nothalt
InspektionSchnell E Eingang Inspektionssteuerung
InspResetGrube E Eingang Reset Inspektionssteuerung Grube
InspResetGrubeQuit A | Quittierungsausgang Reset Inspektionssteuerung Grube
KabEntriegelOut A | Kabinentirentriegelung
KabEntriegelRickmin I Ruckmeldung Kabinenturentriegelung
KabimZielHstBereich A | Kabine befindet sich im Ziel-Haltestellenbereich

Kabine hat die Brandfallhaltestelle erreicht und die Ture ist
KabInBrandfHstT irAuf A |offen

Kabine hat die Brandfallhaltestelle erreicht und die Ture ist
KabInBrandfHstTurZu A |zu

Kabine hat die Haltestelle erreicht und die Verzégerungszeit
Kabine Hier A | "KabineHierOnDelay" ist abgelaufen
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Kabinenlicht A | Ansteuerung Kabinenbeleuchtung
Kabinenlifter A | Ansteuerung Kabinenliifter
Kabine befindet sich im "Bereich Kab.Stand"der Haltestelle,
Kabinenstand A | unabhéngig vom Fahrzustand
LadeTaste E Aktivierung Laden in der Kabine
LadeTasteQuitt A | Quittierung fiir Laden in der Kabine
LeerLast E Eingang Leerlast
Sicherheitslichtgitter - Anzeige, wenn Schutzfeld
LichtG.Anzeige A |unterbrochen ist
LichtG.ResetTaste E Sicherheitslichtgitter - Reset (nur bei Lichtgitter mit Reset)
LichtG.Testinl E Sicherheitslichtgitter - Testriickmeldungl
LichtG.TestIn2 E Sicherheitslichtgitter - Testriickmeldung2
LichtG.Status1 E Sicherheitslichtgitter - Schutzfeld1 unterbrochen
LichtG.Status2 E Sicherheitslichtgitter - Schutzfeld2 unterbrochen
LichtG.TestOut A | Sicherheitslichtgitter - Testsignal
Lichtschranke E Lichtschranke Kabinentire
LichtspannungOK E Spannung fir Kabinenlicht
Logikinl ODER E Logikblock, Eingangl ODER
Logikin2 ODER E Logikblock, Eingang2 ODER
LogikOut ODER A | Logikblock, Ausgang ODER
Logikinl UND E Logikblock, Eingangl UND
Logikin2 UND E Logikblock, Eingang2 UND
LogikOut UND A | Logikblock, Ausgang UND
LufterTaste E Schaltet den Kabinenlifter ein
LiOftTasteQuitt A | Signalisiert den eingeschalteten Zustand des Kabinenlifters
Einschalten der Versorgungsspannung eines externen
ModemSupplyOut A | Modems
Motorfremdluefter A | Motorlufter
NotlichtOut A | Notlicht
Notrufln E Notruftaste
NotrufOut A | Notruf-Ausgang (gefiltert Gber Missbrauchschutz)
Notstop Schacht E
Notstr.ExternAktiv E Notstromfolgeschaltung
Notstr.Freigabe E Notstromfolgeschaltung
Notstr.Normalbetrieb E Notstromfolgeschaltung
NotstrEvakOK(REQ) A | Notstromfolgeschaltung
Notstrom E Eingang fur Notstrombetrieb
NotstromLastAb E Fahrtrichtungsempfehlung bei Notstrombetrieb, 1=Abwérts
ParkfahrtEin E Aktiviert die Fahrt zur Park-Haltestelle
PosAnzeigeSTOP A | Ampelsteuerung
PosAnzeigeVOR A | Ampelsteuerung
PosAnzeigeZURUECK A | Ampelsteuerung
PosLichschrankeH E Ampelsteuerung
PosLichschrankeM E Ampelsteuerung
PosLichschrankeV E Ampelsteuerung
RampensteuerungEin E Aktivierung Rampensteuerung
Reversierkontakt E
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RichtPfeilAUFAussen A | Fahrtrichtungspfeil aufwarts fir Anzeige aussen

RichtPfeilAUFInnen A | Fahrtrichtungspfeil aufwarts fur Anzeige in der Kabine

RichtPfeilABAussen A | Fahrtrichtungspfeil abwérts fir Anzeige aussen

RichtPfeilABInnen A | Fahrtrichtungspfeil abwarts fur Anzeige in der Kabine

Riegelmagnet A | Ansteuerung Riegelmagnet

RufAusExclAUFMItQuitt | E A | Exclusiv-Aussenruf AUF bei Gruppen (1 Lift zugeordnet)

RufAusExclABMitQuitt E A | Exclusiv-Aussenruf AB bei Gruppen (1 Lift zugeordnet)

RufAussenAUFEMitQuitt E A | Aussenruf aufwérts mit Quittierung

RufAussenABMitQuitt E A | Aussenruf abwarts mit Quittierung

RufFreigebenAussen E Freigeben einer gesperrten Haltestelle aussen

RufFreigebeninnen E Freigeben einer gesperrten Haltestelle innen

RuflnnenMitQuitt E A | Innenruf mit Quittierung

RufSperrenAussen E Sperren des Aussenrufs

RufSperrenlinnen E Sperren des Innenrufs

RufVipMitQuitt E A | Vip-Ruf mit Quittierung

RickholenNoth.Out A |1:1 durchgeschleiftes Signal

SchachtlichtAusg A | Schaltausgang fur Schachtlicht

SchachtlichtTaster E Taster zum Einschalten der Schachtbeleuchtung

Schleusenbetriebln E Aktivierung Schleusenbetrieb auf der aktuellen Etage

Sel.Aussensteu E Selektive Aussensteuerung

SignalgeberExtern A | Ausgang fUr externen Signalgeber

SperreTurOeffnen E Unterdriickung des Ture-Offnen Signals
Sicherheitskreisabgriff Tir (zur Erkennung von

SK ZusatzabgriffTir E Turkontaktkreisfehlern)

SK10ut A | Sicherheitsabgriff SK1 als Ausgang

SK20ut A | Sicherheitsabgriff SK2 als Ausgang

SK30ut A | Sicherheitsabgriff SK3 als Ausgang

SK40ut A | Sicherheitsabgriff SK4 als Ausgang

SK50ut A | Sicherheitsabgriff SK5 als Ausgang

SperreTiirOeffnen E Verriegelung des Tur-AUF Signals

Summerin E Eingang zur Aktivierung des Summers

SummerOut A | Ausgang Summer im Kabinensteuermodul (z.B. fur Uberlast)
Temperaturabhangiger Ausgang, universell verwendbar (z.B.

Temp.ausgangl A | zur Luftersteuerung)

Temp.ausgang2 A | Temperaturabhéngiger Ausgang, universell verwendbar
Externe Temperaturiberwachung (als Offner oder Schliesser

TempuberwExt E konfigurierbar)

TestRiegelkontakte A | Test auf Riegelkontaktuberbrickung

TrenntirlstZu E

TurAufTaste E Ture Offnen Taste
Gemeinsame TUr-AUF Taste fur 2 Turseiten, merken der

TlrAufTasteSelMerk E zuletzt gedffneten Tlrseite

TUrEndschAuf E Turendschalter AUF

TurEndschAufOut A | Turendschalter AUF, Ausgang

TUrEndschZu E Tarendschalter ZU

TurEndschZuOut A | Turendschalter ZU, Ausgang

TiirOeffnen A | Tir Offnen
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Eingang Tir Offnen Inspektion (zur Handsteuerung der

TurOeffnenlnsp.In E Kabinentir bei Inspektion)
TarSchliess A | Tidr Schliessen

Eingang Tur Schliessen Inspektion (zur Handsteuerung der
TirSchliessinsp.In E Kabinentir bei Inspektion)
TlUrZuTaste E Ture Offnen Taste
TurDrangeln A | Ture Zwangsschlie3en (Drangeln)
Ueberlast Kabine E Uberlasteingang
UeberlastAnzeigen A | Anzeige Uberlast
Ueberwachungsklemme | E Uberwachungsklemme (Low-Pegel erzeugt Fehler)

Universalausgang 1 invertiert (Eingangssignal ist
UniAusglinvertiert A | Univ.Eingang 1)

Universalausgang 3 Zeitverzogert (Eingangssignal ist
UniAusg3mitTmr A | UniEing3mitTmr)

Universalausgang 4 Zeitverzogert (Eingangssignal ist
UniAusg4mitTmr A | UniEing4dmitTmr)

Universalausgang 5 Zeitverzogert (Eingangssignal ist
UniAusg5mitTmr A | UniEing5mitTmr)

Universaleingang 3 mit nachgeschalteter Zeitverzégerung
UniEing3mitTmr E (Ausgang ist UniAusg3mitTmr)

Universaleingang 4 mit nachgeschalteter Zeitverzégerung
UniEing4mitTmr E (Ausgang ist UniAusg4mitTmr)

Universaleingang 5 mit nachgeschalteter Zeitverzégerung
UniEing5mitTmr E (Ausgang ist UniAusg5mitTmr)
Univ.Ausgang 1 A | Universalausgang 1 (Eingangssignal ist Univ.Eingang 1)
Univ.Ausgang 2 A | Universalausgang 2 (Eingangssignal ist Univ.Eingang 2)
Univ.Eingang 1 E Universaleingang 1 (Ausgang ist Univ.Ausgang 1)
Univ.Eingang 2 E Universaleingang 2 (Ausgang ist Univ.Ausgang 2)
Univ.Eingang 1..32 E Universaleingang 1..32 (Ausgang ist Univ.Ausgang 1..32)
Univ.Ausgang 1..32 A Universaleingang 1..32 (Eingang ist Univ.Eingang 1..32)
VersorgungTirantrieb A | Schaltausgang fir Versorgungsspannung des Tirantriebs
VerzégKontrOutUnten A | Eingestellter Verzégerungskontrollpunkt unten ist erreicht
VollLast E Vollasteingang
Vorendschalter E Vorendschalter, Low-aktiv
Vorraumiberw E Vorraumiberwachung

Vorwarnsignal nach Ablauf der halben Offenhaltezeit , bevor
VorwarnTurSchliess A |die Ture geschlossen wird
Wartermodeln E Eingang zur Aktivierung des Wartermodes (Stotterbremsung)
WarterOut(Stottern) A | Ausgang zur Ansteuerung der Bremse (Stottern)
Weiterf.PfeilAUFAussen A | Weiterfahrtspfeil aufwarts fiir Anzeige aussen
Weiterf.PfeilABAussen A | Weiterfahrtspfeil abwarts fir Anzeige aussen
WeiterfPfeilAUFInnen A | Weiterfahrtspfeil aufwérts fiir Anzeige in der Kabine
WeiterfPfeilABInnen A | Weiterfahrtspfeil aufwérts fiir Anzeige in der Kabine
ZeitschaltuhrOut A | Zeitschaltuhr-Ausgang
ZonenbereichOut A | Kabine im Zonenbereich

Ausgang fur Simulation einer Turzone (fur interne
Zonensimulation A | Priifzwecke RST)
Zonelln E Zonensignal 1.
Zufallsrufe Ein E Externe Aktivierung des Zufallsrufeprogramms
ZusatzbrUAbsinkverh A | Ansteuersignal fir Zusatzbremse/Absinkverhinderung

9.702.146-5.docx

Seite 90 von 146



Schachtkopiersysteme

.
SSI-Absolutwertgeber

RST

N

5 Schachtkopiersy steme

Die IMC-2 unterstutzt folgende Schachtkopiersysteme:

5.1 SSI-Absolutwertgeber

Der Anschlu erfolgt an der IMC-2 Hauptplatine.

Es muf3 ein Absolutwertgeber von Wachendorff Typ WDGA58B-10-1213 eingesetzt werden.
Nach Aus- und Einschalten der Versorgungsspannung kennt die Steuerung sofort die Position. Es
findet keine Suchfahrt statt.

5.2 ELGO LIMAX mit SSI -Schnittstelle

Der Anschluf3 erfolgt am Kabinensteuermodul.

Die Ubertragung der Positionswerte erfolgt tiber den CAN-Bus.

Nach Aus- und Einschalten der Versorgungsspannung kennt die Steuerung sofort die Position. Es
findet keine Suchfahrt statt.

5.3 ELGO LIMAX Safe

Das sichere WegmeRsystem ELGO Limax Safe liefert neben der aktuellen Kabinenposition daraus
abgeleitete Sicherheitssignale. Aus- und Einschalten der Versorgungsspannung kennt die
Steuerung sofort die Position. Es findet keine Suchfahrt statt.

Detaillierte Informationen finden Sie im Kapitel (11)

5.4 Schacht -Inkrementalgeber 1024 Impulse HTL +15.. +24V

Der Anschluf3 erfolgt an der IMC-2 Hauptplatine.

Es muf ein Vorendschalter unten im Schacht montiert werden. Die Steuerung nutzt diesen nach
dem Aus- und Einschalten der Versorgungsspannung zur Positionsermittlung der untersten
Haltestelle.

5.5 Motor -Inkrementalgeber 1024 Impulse HTL +15.. +24V

Der Anschluf3 erfolgt an der IMC-2 Hauptplatine.

Es mul3 ein Vorendschalter unten im Schacht montiert werden. Die Steuerung nutzt diesen nach
dem Aus- und Einschalten der Versorgungsspannung zur Positionsermittlung der untersten
Haltestelle. Die Feststellung der Impulsiibersetzung Motor/Schacht erfolgt bei der Lernfahrt. Die
Nachsynchronisation der Position (Seilschlupfkompensation) erfolgt automatisch wahrend der
Fahrt an den Zonen.

0 Der Vorendschalter is t Low -aktiv, das heil3t, Pegel 0 V bedeutet Schalter = EIN!
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6 Lernfahrt

6.1 Allgemeines

4L B Vor Durchfiihrung der Lernfahrt muR der Montagemodus deaktiviert werden !
W)’ Die Deaktivierung erfolgt im Menti Wartung/Service

Falls Sie ein ELGO LIMAX Safe Schachtkopiersystem einsetzen lesen Sie bitte in Kapitel 11
weiter.

I

Es kann eine automatische oder eine manuelle Lernfahrt (im Rickholbetrieb) durchgefihrt
werden.

Wahrend der Lernfahrt ermittelt die Steuerung selbststéndig die Biindigposition (Zonenmitte) und
die Turseiten der einzelnen Haltestellen. Die Erkennung erfolgt jeweils Uber die Zonensignale.
Daher muf} in jeder Haltestelle ein Zonen signal vorhanden sein

Weiterhin muf3 geprift werden, ob die Anzahl der Haltestellen korrekt eingestellt ist (Menu
Einstellen - Anlage - Anzahl HST ).

Sofern ein Inkrementalgeber fir die Schachtkopierung benutzt wird, erfolgt vor Beginn der
Lernfahrt eine Prifung, ob der Vorendschalter vorhanden ist. Dieser muf3 in der untersten
Haltestelle angebracht sein. Fehlt dieser, so wird eine entsprechende Meldung ausgegeben.

/

‘\ \ Der Vorendschalter ist grundsatzlich Low -aktiv, das heil3t, Pegel O bedeutet Schalter = EIN.
Bei Verwendung eines Motorgebers muR zunachst das Ubersetzungsverhéltnis zwischen
Motorimpulsen und Kabinenbewegung ermittelt werden. Hierzu muf3 eine Zone mit Rickholen

Uberfahren werden. Die entsprechende Durchfihrung erfolgt mentgefihrt und ist selbsterklarend,
weshalb auf eine weitere Darstellung hier verzichtet wurde.

6.2 Durchfuhrung

Fahren Sie die Kabine mit Riickholung in die unterste Etage , sodal3 diese dort im Zonenbereich
steht.

Schachtkopierung

Lernfahrt Wechseln Sie ins Menti
Einstellen 6 Schachtkopierung 0 Lernfahrt

Rufen Sie die Funktion durch Betéatigung der [E] Taste auf.

Sind Sie sicher 7
Bei Lernfahrt werden
alle Pos. geloscht!
<C>Cancel Weiter<E>

Es erscheint nebenstehender Warnhinweis. Bestéatigen Sie
diesen mittels der [E] Taste...

Jetzt haben Sie die Mdglichkeit, zwischen einer automatischen
oder einen manuellen Lernfahrt zu wahlen. Wéahlen Sie das
entsprechende Menl aus

Lernfahrt Lernfahrt
Lernfahrt manuell oder Lernfahrt auto

* MIT Zonen * . . .
Kabine ganz unten ? .. und starten den Lern-Modus durch ein weiteres Betatigen der
Weiter mit E-Taste [E] Taste.

Abbruch mit C-Taste

T B B Im automatischen Modus startet jetzt die Lernfahrt, nachdem

24551903mm  ZwZh— Sie die Riickholung ausschalten.
Richtung ermitteln.. Im manuellen Modus fahren Sie bitte mit der
Abbruch mit C-Taste Rickholsteuerung nach oben ¢é
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HST 1 = Omm Zv An jeder negativen Zonensignal-Flanke ermittelt die Steuerung
360mm Zv-Zh- die Position der Haltestelle. Hier wird jeweils die Blindigposition
Warte auf Zone 2/ 5 auf die Zonenmitte eingestellt. Weiterhin ist zu sehen, wie viele
Abbruch mit C-Taste Zonen (Haltestellen) die Steuerung erwartet. Dies entspricht der

eingestellten Anzahl Haltestellen (Menl Einstellen -

R O = Ty Anlage - Anzahl HST ).
3805mm Zv>Zh . . . . . R i

warte auf Zone 47 S In der oberen Zeile wird die jeweils ermittelte Bundigposition
Abbruch mit C-Taste der Haltestelle angezeigt.

Lernfahrt fertig ! Sobald die oberste Zone erkannt wurde, stoppt die Lernfahrt

und es erscheint nebenstehende Meldung.

Speichern <E> (2s) Speichern Sie die gelernten Werte durch einen langen Druck
Verwerfen <C»> der [E] Taste ab.

Die gelernten Werte kdnnen jetzt im Menu Einstellen & Schachtkopierung 0 HST
Beschreibung  fir jede Etage abgerufen und eventuell korrigiert werden.

Nach erfolgreich durchgefiihrter Lernfahrt sollte eine reguléare Fahrt méglich sein. Zur Kontrolle der
Bundigkeiten fahren Sie jede Haltstelle aus beiden Richtungen an. Damit sichergestellt ist, dass
das Antriebssystem korrekt arbeitet, mul3 geprift werden, ob die im Display angezeigte Bindigkeit
innerhalb einer Toleranz von 2 mm ist.

Ist dies der Fall, dann muf3 gepriift werden, ob die eingestellten Biindigpositionen den
tatsachlichen Blindigpositionen entsprechen.

Sofern Abweichungen feststellbar sind, besteht folgende Mdglichkeiten zur Bundigkorrektur:

Einstellung an der IMC-2 Hauptplatine
Einstellung Gber Smartphone-APP (Android)
Einstellung tber IMC-2 Handterminal
Korrektur vom Kabinentableau aus

E R
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7 Einstellen der Bundigk eiten

Vor Durchfihrung einer Bundigkorrektur muf3 gepruft werden, ob die Verzégerungswege von
Umrichter und Steuerung korrekt eingestellt sind. Dies ist der Fall, wenn der Antrieb etwa 1-2 s mit
Schleichgeschwindigkeit auf die Haltestelle zufahrt. Die im Display angezeigte Biindigkeit sollte
unabhéngig von der Fahrtrichtung im Bereich +-2mm liegen.

Wichtig: Die angezeigte Blndigkeit bezieht sich nur auf die gelernten Positionen und hat noch
nichts mit der realen Biindigstellung im Schacht zu tun !

Bei der Einstellung der realen Biindigposition im Schacht unterscheidet sich die Vorgehensweise
zwischen Schachtgeber und Motorgeber:

Verwendung eines Schachtgebers (Inkremental oder Absolut):

1 Jede Haltestelle anfahren und jeweils die Unbundigkeit messen. Die entsprechende
Haltestellenposition kann im Schachtkopierungsmenu Einstellen o}
Schachtkopierung 6 HSTBeschreibung oder tber die Blndigkorrektur am
Kabinentableau (siehe Abschnitt 7.2) angepasst werden.

Verwendung eines Motorgebers (Inkremental):

1 Jede Haltestelle (auBer der untersten) aufwérts anfahren und jeweils die Unblndigkeit
messen. Die entsprechende Haltestellenposition kann im Schachtkopierungsmend
Einstellen 0 Schachtkopierung 6 HSTBeschreibung oder tber die
Bundigkorrektur am Kabinentableau (siehe Abschnitt 7.2) angepasst werden.

i Wenn die Bindigkeit fur alle Haltestelle (auRer der untersten) in Aufwartsrichtung stimmt,
dann die Ungenauigkeit in Abwértsrichtung messen und im Parameter Einstellen o}
Schachtkopierung 6 Zonenbl.Hysterese korrigieren. Hierbei gilt folgender
Zusammenhang: Steht die Kabine z.B. 8 mm zu tief, muR der Parameter
Zonenbl.Hysterese auf -8 mm eingestellt werden.

i Zuletzt muf3 noch die Bundigposition der untersten Haltestelle kontrolliert und angepasst
werden.

Die Funktionsweise der Buindigkorrektur soll an nachfolgendem Beispiel veranschaulicht werden:
bl Die Kabine steht in der untersten Haltestelle nach der Lernfahrt 5 mm zu hoch.
T Die Position soll um 5 mm nach unten korrigiert werden.

7.1 Biundigkorrektur am Handterminal oder an der IMC -2 Hauptplatine

Wechseln Sie in das Meni Einstellen & Schachtkopierung 6 HST- Beschreibung

Hst 1 Nach der Lernfahrt betragt die unterste Position immer
Position 0 mm
0 mm :

Mittels der [E] Taste aktivieren Sie den Anderungsmode

Hst 1

Ecmhﬁ Andern Sie mit den Tasten [& ¢ ][C D] den Parameter auf i 5

-5 i mm

Hst 1 € und speichern Si el[EdlasteaWer t mi tt e
Position

-5 e Die Kabine wird jetzt bei der nachsten Fahrt 5 mm tiefer stehen
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7.2 Korrektur am Kabinentableau

Der Korrekturmodus muf3 zunachst im Menu

Einstellen 8 Schachtkopierung 6 Bundigkorrektur=1

aktiviert werden.

1)

2))

3)

4)

5.

WARTE KORR. Nach Aktivieru'ng erspheint ngbepstehende Anzeige, die
SK: 1-2-3———— . Steuerung befindet sich nun in einem Sondermodus:
H?? v0.00 P O.Omm - Innenvorzug ist aktiviert
ZOR TV-—— TH—- - AuBenrufe werden nicht angenommen

Fahren Sie in der Kabine zu der gewtlinschten Haltestelle.

Starten Sie den Bindigkorrekturvorgang mit einer Betatigung der Tur-Auf Taste fur mehr
als 2 Sekunden. Ein Signalton zeigt an, daf3 die Bundigkeiten nun korrigiert werden
kénnen. Nach dem Loslassen der Tasten leuchten alle Innenruf-Tasten mit Ausnahme des
obersten und untersten Innenrufs . Mit diesen werden jetzt die Bundigkeiten korrigiert.
Hinweis: Sofern Sie nicht innerhalb von 60 s mit der Korrektur beginnen, wird die Sequenz
abgebrochen. Ein Neustart kann durch erneutes Betétigen der Tur-Auf Taste erfolgen.

Jeder Tastendruck des obersten Innenruf s verandert den Korrekturwert fur die
Bundigposition um +1 mm. Jeder Tastendruck des untersten Innenruf s verandert den
Korrekturwert fir die Biindigposition um -1 mm. Jeder Korrekturschritt wird durch einen
Signalton quittiert. Die Korrekturwerte sind zu diesem Zeitpunkt noch nicht abgespeichert.

Die Speicherung der zuvor korrigierten Werte erfolgt durch eine Betatigung der Tur-Auf
Taste fur mehr als 3 Sekunden und wird durch einen langen Quittierungston angezeigt.
Kirzere Tastenbetéatigungen filhren zum Abbruch der Einstellung und werden durch eine
schnelle 3-fach Tonfolge angezeigt.

Fahren Sie zur nachsten Haltestelle und wiederholen Sie die Schritte 2 bis 4.

Sofern alle Haltestellen die gewlinschte Blindigkeit aufweisen, kann der Korrekturmodus im Men(
Einstellen 8 Schachtkopierung 6 Bindigkorrektur=0

deaktiviert werden. Nach mehr als 10 Minuten ohne Bundigkorrektur-Aktivitdten wird dieser Modus
automatisch deaktiviert.
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8 Bypass -Betrieb

8.1 Allgemeines

Laut Norm EN81-20 sind Einrichtungen zum Uberbriicken der Schachttiir- , Fahrkorbtiir- oder
Riegelkontakte vorzusehen. Diese werden fur Wartungs- oder Prifzwecke und fir Notfélle
ver wendet . Die verwendeten Komponenten sind mit de

Dementsprechend tragen alle in der Steuerung verwendeten Parameter und Klemmenfunktionen
den ZuBymassh . A

8.2 Funktionsbeschreibung

Die komplette Bypass-Funktionalitéat wird Gber den Parameter BypassEnable im Servicemenu
aktiviert.

Eine Fahrt im Bypass-Mode ist grundsatzlich nur méglich, wenn die Tlre geschlossen ist.

Die Feststellung AT¢r e-undRiickhplhefiiebberddn Sicmerhditskeip e kt i on's
realisiert. Da dieserimBypass-Bet ri eb ¢berbr ¢ckt i st muss die Fes
einen Turendschalter (TurEndschZu ) bzw. bei zeitgesteuerten Tiren Uber einen separaten

Initiator (Bypass TureZuln) erfolgen.

Bei Lichtgitterbetrieb miissen beide Statuseingédnge (vorne+hinten) auf 1 sein.
Die Aktivierung des Bypass-Modes erfolgt tber den Eingang (Bypass| stAus ). Der Eingang ist

AF &Sialf e fi, d i e bekFnicit knstéhendemi Sgnal aktiv. Somit geht die Steuerung bei
Drahtbruch oder fehlendem Signal in den Bypass-Mode und la3t keine normale Fahrt zu.

Am Display wird BYPASS AKTIV angezeigt.

Eine Fahrt i sRickliorrgAWF i, bleRickhodagM i Ei ng2nge der St el
moglich.

Die Inspektionssteuerung hat auch hier Vorrang vor der Ruckholsteuerung. Bei eingeschalteter

Il nspektionssteuerung kann mittel s -Tdstengefdhrens pe kt i on
werden, die Rickholungs-Eingange sind wirkungslos.

Wahrend der Bypass-Fahrt wird der Ausgang BypassAktiv Out angesteuert.

Uber einen Eingang BypassSchalterErrorin  besteht die Moglichkeit, ein Signal zu verdrahten,

welches bei unzuléssiger Schalterstellung aktiv ist. Erkennt die Steuerung diesen Eingang, kann
nur mit Inspektionssteuerung gefahren werden.

Hinweis flir Projektierung und Vertrieb :

e Y Fahrkorbt¢ren megssen zukegnftig mit einem AEndschal
' / geschlossenen Turzustand signalisiert !
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9 Inspektionssteuerung

9.1 Allgemein

Die Inspektionsteuerung Vorrang vor der Rickholsteuerung.
Zusatzlich zur Inspektionssteuerung auf der Kabine gibt es eine Inspektionssteuerung in der

Grube.

Die Steuerung zeigt im Standardmen grundsétzlich an, welche Inspektionseingange aktiviert sind:
InspektionEIN Anzeige: Inspektion Kabine

InspektionEINGrube Anzeige: Inspektion Grube

InspektionEIN und InspektionGrube Anzeige: Inspektion Kab+Grube

9.2 Funktionsweise

1 Sofern nur eine Inspektionssteuerung eingeschaltet ist, kann mit den jeweiligen AUF bzw. AB-
Tasten gefahren werden (Inspektion Y, Inspektion 4, Inspektion YGrube , Inspektion 4 Grube).

9 Ist sowohl Kabinen- als auch Grubeninspektion eingeschaltet, so missen fir eine Fahrt beide
Fahrtrichtungstaster gemeinsam betéatigt werden (mit derselben Richtungsvorgabe).

f  Wahrend einer laufenden Fahrt werden Uberginge vom beidseitigen zum einseitigen
Inspektionsbetrieb und umgekehrt nicht zugelassen.
Es muissen zunéchst alle Taster losgelassen und das Fahrkommando erneut vorgegeben
werden.

1 Besonderheit Inspektion Grube:
Das Einschalten der Gruben-Inspektionssteuerung (InspektionEINGrube ) wird
spannungsausfallsicher gespeichert. Nach dem Ausschalten der Gruben-Inspektionssteuerung
bleibt die Steuerung zunachst verriegelt und wird erst wieder freigegeben, nachdem die
schwarze Taste rechts neben dem Display betétigt oder ein entsprechendes Reset-Signal
(InspResetGrube ) vorgegeben wurde.

Alternativ dazu besteht unter gewissen Randbedingungen die Mdéglichkeit, einen Aussenruf zum
den Reset der Grubeninspektion zu verwenden. Die Etage des Aussenrufes ist standardmafig
auf Haltestelle 2 eingestellt, also die zweitunterste. Um diese zu andern, kontaktieren Sie bitte
unseren Service. Die Ablaufe sind folgendermalRlen:

Es wird davon ausgegangen, dass nach dem Verlassen der Grube die Kabinenabschluf3tire bzw.
die Riegelkontakte offen sind, also SK4 = 0 ist.

In diesem Zustand muss der Aussenruf an der Haltestelle 2 betétigt und gehalten werden

A Ein 2-facher Quittierungston signalisiert, dass die Entsperrsequenz gestartet wurde

Tlre Schliessen wird angesteuert

Die Software erwartet, dass die Ture innerhalb der eingestellten Turlaufzeit geschlossen
wird, also ein Signal am SK4 erscheint.

Die geschlossene Ture wird Uber einen 2-fachen Quittierungston signalisiert, die Ruftaste
kann jetzt losgelassen werden

Nach dem Loslassen der Ruftaste erfolgt das interne Riicksetzen der Sperre,
anschlieBend signalisiert ein 3-facher Signalton, dass die Sequenz erfolgreich beendet
wurde

> > >

p>

p>N

Im verriegelten Zustand wird im Display Insp.Grube Locked angezeigt.
Im Locked-Modus wird der Ausgang InspResetGrubeQuit ) gesetzt.

Das Aus- und Wiedereinschalten der IMC-2 fuihrt nicht zum Aufheben der Verriegelung i hier ist
ebenfalls das Reset-Signal (InspResetGrube ) erforderlich.

Bei Aerfolgreichemidi Reset (InwiResdiGrdbeQuit Q geloschti er ungs au
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10 UCM - Detektion

10.1 Allgemein

Der Sicherheitsbaustein kann in Verbindung mit der IMC-2 Steuerung zur Detektion einer
unbeabsichtigten Fahrkorbbewegung (UCM) gemald EN81-20/50 eingesetzt werden.

Der detektierte Fehlerzustand wird auf der IMC-2 Platine nullspannungssicher gespeichert, das
heil3t auch nach dem Aus- und Wiedereinschalten der Steuerung bleibt diese gesperrt. Die erneute
Inbetriebnahme und das Riicksetzen des Fehlers kann nur durch eine berechtigte Person erfolgen.

Die Uberwachung der UCM-Schutzeinrichtungen kann {iber die IMC-2 Steuerung realisiert
werden, da die Funktion durch eine notifizierte Stelle zertifiziert ist. Weiterfiihrende Infos finden Sie
im Kapitel 0.

Fur die Prufung des Systems wird eine offene Tire simuliert. Dies erfolgt durch Abziehen eines
KurzschluR-Steckers im Turkontakt-Schaltungszweig des Sicherheitskreises.

10.2 Funktionsbeschreibung

Bewegt sich der Aufzug mit gedffneter Tlre aus dem Tirzonenbereich heraus, unterbricht der IMC-
2 Sicherheitsbaustein den Sicherheitskreis und der Aufzug bleibt mit Hilfe der Nothalteinrichtung
stehen.

4L B Die Lange der Tiirzone muss so gewahlt werden, dass die in der Norm geforderten
A Absténde eingehalten werden

Die Steuerung erkennt anhand des Tir-Sicherheitskreisabgriffs, dass es sich um einen UCM-
Fehler handelt und speichert den Fehlerzustand spannungsausfallsicher im internen
Fehlerspeicher ab. Es wird die Fehlermeldung AJCM-Error fiangezeigt.

Die Anlage wird gesperrt und bleibt auch nach Aus- und Wiedereinschalten in Sperre.

Die Anlage kann durch eine berechtigte Person wieder in Betrieb genommen werden. Dies
geschieht durch manuelles Léschen des Fehlerspeichers (siehe 4.6.1.2).
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11 Betrieb mit ELGO LIMAX Safe

11.1 Allgemeines

Das sichere WegmeRsystem ELGO Limax Safe liefert neben der aktuellen Kabinenposition daraus
abgeleitete Sicherheitssignale. Dadurch kdnnen folgende Komponenten entfallen:
Sicherheits-Endschalter

Turzonenschalter

Sicherheitsbaustein

UCM-Modul

Geschwindigkeitsbegrenzer

=A =4 -8 -8 -9

Der Lesekopf enthélt Relaiskontakte die den Sicherheitskreis 6ffnen bzw. teilweise Uberbriicken.
Die Kommunikation mit der Steuerung erfolgt Giber eine CANopen-Schnittstelle nach CiA 417.

11.2 Installation

11.2.1 Mechanische Installation

Die Installation der Komponenten erfolgt nach dem Handblchern der Fa. Elgo
1 MBetriebsanleitung LIMAX02fi
§  ASicherheitshandbuch SERIE LIMAX33CP#

Es ist unbedingt ein Bandprasenzmelder fur das Magnetband einzubauen.

11.2.2 Elektrische Installation

Die elektrischen Anschliisse missen nach den projektierten Schaltplan-Angaben der Fa. RST fur
die jeweilige Anlage erfolgen.

11.3 Parametrierung

11.3.1 Auswahl des LIMAX Safe Gebersystems

Die Aktivierung der Limax Safe Positionsauswertung erfolgt im Meni
Einstellen 1 Anlage 1 Geber - Gebertyp - ELGO LIMAX CANopen

11.3.2 Prufung der LIMAX Konfiguration

Die individuellen Sicherheitsfunktionen werden wahrend der Projektierung seitens Fa. RST
festgelegt. Bei der Fertigungspriifung der Steuerung werden diese im Lesekopf fest hinterlegt.

Der Monteur an der Anlage muss im Zuge der Inbetriebnahme anhand einer Priifsumme (CRC)
prufen, ob der Lesekopf die richtige Konfiguration meldet.
Die Anzeige erfolgt im Mend
Anzeigen/Diagnose i LIMAX-Diagnose - Config CRC
0 Der Wert muss mit dem Wert in der von Fa. RST mitgelieferten Anlagedokumentation

//“ tibereinstimmen !

Hinweis: Die CRC-Prifsumme wird auch direkt nach Start des Einlernvorgangs angezeigt.
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11.4 Einlernen der Schachtpositionen

11.4.1 Allgemeines

Alle relevanten Positionsinformationen werden dem Limax-Saf e System ¢ber ei n

ne
Vorgang beigebracht (einlernen = engl. Ateachif).

Dies sind:

1 Untere und obere Referenzposition

1 Unterer und oberer Endschalter

1 Bindigpositionen der einzelnen Stockwerke

Zum Einlernen muss sich die Kabine in der jeweiligen Position befinden. Dazu féhrt der Monteur
mit der Inspektions- oder Riickholsteuerung der Reihe nach von unten nach oben die
entsprechenden Positionen an und l6st den Teach-Vorgang lber eine Tastenbetatigung aus.

Um den Ablauf so einfach wie méglich zu gestalten, flhrt ein Teach-Assistent durch die
entsprechenden Schritte.

Wahrend des Einlernvorgangs werden am Display Informationen zum aktuellen Ablaufstatus
angezeigt.

11.4.2 Einlernen von der Steuerung aus mittels Riickholsteuerung

Sofern die ungefahren Bindigpositionen bekannt sind bzw. vorher ausgemessen wurden, kann das
Einlernen von der Steuerung aus durchgefiihrt werden. Hierbei kdnnen die Positionsinformationen
am Display abgelesen werden, wahrend die Kabine mittels Ruckholsteuerung an die gewiinschte
Position gefahren wird.

C Die schwarze Taste rechts neben dem Display kann als Teach-Taste verwendet werden.

11.4.3 Einlernen von der Kabine aus mittels Inspektionssteuerung

Sofern die Inspektionssteuerbirne provisorisch in die Kabine gelegt wird, kann das Einlernen mit
_ offenen Turen (Sicherheitskreis gebrlickt) vom Inneren der Kabine aus erfolgen.
C Der unterste Ruf (vordere oder hintere Turseite) kann als Teach-Taste verwendet werden.

11.4.4 Einlernen vom Kabinendach aus mittels Inspektionssteuerung

C Eine separate Taste am Kabinenklemmkasten fungiert als Teach-Taste
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11.4.5 Durchfiihrung

Pos . Ueberwachung

Aktivierung
PSU Teach Auto

Wechseln Sie ins Menu Einstellen i Schachtkopierung i
Pos.Ueberwachung i PSU TEach Auto

Starten Sie den Teach-Vorgang mit der [E] Taste.
Teach-Mode

vorbereiten. . Zunéchst wird die CRC-Prifsumme des Lesekopfes ermittelt und

angezeigt.

Die CRC Prifsumme
des Limax lautet:
A7931E7C

weiter mit [E]|

Der Wert muss mit dem Wert in der von Fa. RST mitgelieferten
Anlagedokumentation Ubereinstimmen !
Bestétigen Sie den Wert mit der [E] Taste.

Prifen der Einstellungen
Die Anzahl der Haltestellen sowie die gewtinschte Zonenldnge
kénnen hier kontrolliert und ggf. angepepaldt werden.
Sofern diese korrekt sind, weiter mit der [E] Taste.

Einstellungen ok?
Anzahl Hst: 4
Zonenlange: 300

[C] Mein Ja [E]

Teach-Mode (1)

CESE B Der Lesekopf wird nun in den Teach-Mode versetzt.

Dieser gibt nun ca. 1x pro Sekunde einen kurzen Ton aus.

Einlernen der untere n Referenzposition

Zunéachst wird die untere Referenzposition eingelernt. Dazu mul? die
Kabine auf den unteren Puffer gefahren werden. In dieser Phase wird
in der unteren Zeile (noch) die absolute Bandposition ohne Bezug
angezeigt.

Bestatigen Sie die untere Referenzposition mit der Teach-Taste.
(Die Aktion wird durch einen Quittierungston bestatigt)

Die gelernte Position ist zukinftig der Bezugspunkt fir alle weiteren

Mit Inspektion

zu RefPos UNTEN
fahren, dann [TEACH]
AktPos :249951 mm

)

Mit Inspektion

HST1 AR , . .
%:hren,dann[TEACH] Positionen, daher ist die angezeigte
AktPos:0 mm

Einlernen der Haltestellen
Fahren Sie jetzt nacheinander die Haltestellen an.

C Bestatigen Sie die jeweilige Biindigpositon mit der Teach-Taste.
(Die Aktion wird durch einen Quittierungston bestatigt)

Mit Inspektion

zu HST2

fahren, dann [TEACH]
AktPos:437 mm

Einlernen oberen Referenzposition

Im Anschluf3 an die oberste Haltestelle mu3 die obere
Referenzposition eingelernt werden. Fahren Sie die Kabine so weit
nach oben, bis das Gegengewicht auf dem Puffer sitzt.

Bestatigen Sie die obere Referenzposit ion mit der Teach-Taste.
(Die Aktion wird durch einen Quittierungston bestatigt)

Mit Inspektion

zu RefPos OREN
fahren, dann [TEACH]
AktPos:8383 mm

)

Mit Inspektion
abwarts fahren oder
lweiter mit [E]
AktPos:8786  mm

RefPosOben:8786 mm
ObersteHst:8383 mm
EndschOben:8483 mm
weiter mit [E]

In der aktuellen Positon steht die Kabine jetzt ber dem oberen
Endschalter. Fahren Sie diese mindestens so weit nach unten, dass
sie unterhalb des Endschalters steht. Die Anzeige wechselt dann
automatisch und es werden Informationen zu den Positionen im

oberen Schachtbereich angezeigt.
Hinweis:

Die Inspektionssteuerung kann bereits ausgeschaltet werden, da die
Steuerung erst nach Abschlul? des Teach-Vorgangs zurtick in den

Normalmodus schaltet.

Die weiteren Aktionen mussen direkt an der Steuerung durchgefiihrt werden.
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Im Beispiel links ist zu sehen, dass der Endschalter automatisch 100

RefPosOben:8786 mm ~ e > )
ObersteHst:8383 mm mm Uber der obersten Blindigposition platziert wurde.
EndschOben:8483 mm Mit der [E] Taste gelangen Sie zur Infoanzeige mit den Positionen im
weiter mit [E] unteren Schachtbereich.
Hinweis:
Endpositionen: Sofern mdglich, werden die Endschalter automatisch mit 100 mm
UntersteHst:437  mm Abstand zu den Endhaltestellen gesetzt. Sollte der verfugbare Platz
Endschunten:337  mm hierfur nicht ausreichen, werden die Distanzen entsprechend
weiter mit [E] verkiirzt.Sofern die Endschalterpositionen aus irgendwelchen
Grinden anders platziert werden sollen, bitte Ruicksprache mit RST.
Abspeichern der Werte
Ifi'g";’;";ﬁjet i Mit der [E] Taste werden die Positionen dauerhaft im Lesekopf

abgespeichert, anschliel3end wird der Teach-Mode beendet.
Die Steuerung fuhrt einen Systemreset durch und ist betriebsbereit.

Die Stockwerkstabelle ist nun im Lesekopf des Elgo LIMAX und in der IMC-2 Steuerung
gespeichert.

Eine Lernfahrt der Steuerung ist nicht erforderlich.

11.5 Funktionstest im Normalbetrieb

Ruckholen bzw. Inspektion ausschalten.

Die Steuerung fuhrt eine Bundigkorrektur durch und fahrt die nachstgelegene Haltestelle an.
Y aufmerksam beobachten

Ruf in die nachste Etage geben.
Y Anhaltegenauigkeit prifen und gegebenenfalls einstellen

Ruf in unterste Haltestelle geben.

Y Anhaltegenauigkeit priifen gegebenenfalls einstellen

Hinweis: Der Abstand zum unteren Endschalter kann abgelesen werden im Mend
Anzeigen i LIMAX-Diagnose - akt. Abstand Endsch. U

Ruf in oberste Haltestelle geben.

Hinweis: Der Abstand zum oberen Endschalter kann abgelesen werden im Menii

Anzeigen | LIMAX-Diagnose - akt. Abstand Endsch. O

Die Feinkorrektur der realen Bundigkeiten kann Uber eine Bundigkorrektur am Innentableau
durchgefiihrt werden. Die Zonenbereiche des Elgo LIMAX werden automatisch mit korrigiert.

Die Inbetriebnahme ist damit abgeschlossen.
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11.6 Diagnose und Fehlermeldungen

11.6.1 Statusanzeigen

Im Meniu Anzeigen i LIMAX-Diagnose kdnnen folgende Zustande abgelesen werden:

Konfigurations-Prifsumme Config SRC

Aktueller Abstand der Kabine von der unteren Referenzposition akt.Abst.RefPosU
Aktueller Abstand der Kabine vom unteren Endschalter akt.Abst. Endsch. U
Aktueller Abstand der Kabine vom oberen Endschalter akt.Abst. Endsch.O
Ausldse-Status der Endschalter Endschalter:

Aktueller Modus des Lesekopfes Akt-PSU-Modus:

Status der UCM-Uberwachung USM-Status:

Name des Lesekopfes Name

Knotenstatus am CANopen-Bus CANOpen -Status:

Fehlerstatus Fehlerstatus :
Fehlerregister Fehlerregister :

Fehlerspeicher (maximal 30 Fehler) Fehler-Log

11.6.2 Warnungen

Wenn der Lesekopf des Elgo LIMAX einen Neustart bendtigt wird im Display die Warnung
APSU Neust aangezeigt® t i gn
Y St e uer u-org wiaderseinschalten

11.6.3 Fehlermeldungen

APSU: CRC ung¢l tigh

Die Steuerung hat festgestellt, dass die eingestellte Konfiguration nicht zu den im Lesekopf
eingestellten Werten passt

Y Kontakt zu RST erforderlich

APSU: Teach fehlth

Es sind keine Stockwerke im Lesekopf gespeichert oder die Anzahl der Stockwerke im
Lesekopf stimmt nicht mit dem Parameter A An z a h | deHIMQ-Ziluberein.

Y Einstellungen korrigieren und neu Teachen.

11.6.4 Eehler-Log

Im Fehler-Log werden bis maximal 30 Fehlermeldungen des LIMAX-Systems gespeichert.

LIMAX-Diagnose Wechseln Sie ins Menii Anzeigen i LIMAX-Diagnose i Fehler-Log
Fehler-Log

wichtiger Hinweis!
Einlesen erfolgt
nur nach Systemreset

Zun&chst erscheint nebenstehender Hinweis.
Der Fehlerspeicher des Lesekopfs wird jeweils nur dem Einschalten
der Steuerung oder nach einem Systemreset eingelesen.

weiter mit [E]

Fehler-Log LIMAX33CP
01/13:Err=0xC0000000

Mit der [E] Taste gelangen Sie zum neuesten Fehler (Eintrag 1).
Mit den Pfeiltasten kann die Fehlerliste durchgeblattert werden.
Der Lesekopf besitzt zum einen Fehler, die in Klartext ausgedrickt

Bits anzeigen [E] werden kdnnen und zum anderen bitcodierte Fehler (32 Bit), in denen

mehrere Infos gleichzeitig enthalten sein kdnnen (wie im Beispiel links
dargestellt).
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E:_e:lir—mgg%mxaxg Bitcodierte Fehler kdnnen mit der [E] Taste dekodiert werden

0: 00000000 00000000

‘1 1 Mit den Pfeiltasten kann zwischen den unteren und oberen 16 Bits
Fehler-Log LIMAX33CP gewechselt werden.
Bit31 24 23 16
01000000 00000000 Die Bedeutung der einzelnen Bits ist in der nachfolgenden Liste
1 ] dokumentiert.

Fehler-Log LIMAX33CP

02/13:Err=0x33E Klartextfehler werden direkt angezeigt.
->Relais

{(1=neuester)

Fehler-Log LIMAX33CP Beim Verlassen des Fehler-Logs [C] Taste besteht die Mdglichkeit,
...léschen 7 [E] diesen zu l6schen ([E] Taste).
Exit [C]

Die Codierung der Bit sieht gemafls ELGO-Dokumentation folgendermafien aus:

Bit  Abbrevation

0 NORM_TOP_LIM Normal mode top limit switch

1 NORM_BOT_LIM Normal mode bottom limit switch

2 INSP_TOP_LIM Inspection top limit switch

3 INSP_BOT_LIM Inspection bottom limit switch

4 INSP_TOP_PRETRIG_STOP Pre-triggered Stopping System top

5 INSP_BOT_PRETRIG_STOP Pre-triggered Stopping System bottom

6 reserved

7 reserved

8 NORM_OVERSP_PRETRIP Normal mode overspeed (pre tripping)

9 NORM_OVERSP_FINTRIP Normal mode overspeed (final tripping)

10 INSP_OVERSP_PRETRIP Inspection mode overspeed (pre tripping)

11 INSP_OVERSP_FINTRIP Inspection mode overspeed (final tripping)

12 TEACH_OVERSP_PRETRIP Teach mode overspeed (pre tripping)

13 TEACH_OVERSP_FINTRIP Teach mode overspeed (final tripping)

14 NORM_OVERSP_LEVEL Normal mode overspeed (leveling)

15 NORM_OVERSP_RELEVEL Normal mode overspeed (re-leveling)

16 NORM_DECEL_CTRL Normal mode deceleration event

17  reserved

18 reserved

19 reserved

20 INSP_UP_CONTR Car should move upwards in maintenance but downward movement was
detected

21 INSP_DOWN_CONTR Car should move downwards in maintenance but upward
movement was detected

22  reserved

23  WORKPLAT Working platform

24  UCM Unintended car movement

Quelle:

ELGO Batscale AG, Fohrenweg 20, FL - 9496 Balzers

D- 103679 / 113, CANopen Specification, SERIE Limax33CP - 00, Standard, 24.10.2019, Revision

5, Seite 44
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11.7 Prufung
11.7.1.1 Vorbereitungen
1) Tiaren und AuRRenrufe ausschalten (Schiebeschalter).
2) Sicherheitskreis im Bereich der Tirkontakte unterbrechen durch Offnen der Steckbriicke

M3-Testh an den X4dLendxden
Somit kann aus Sicherheitsgriinden eine Priifung mit geschlossenen Tiren durchgefihrt
werden.

3) Im Menii Wartung/Service i TUV / Test mit EN81-A3 Testfahrt = 1 die Priifung
aktivieren.
Hierdurch ignoriert die Steuerung den Zustand der Sicherheitskreisabgriffe 3-5 fiir eine
Fahrt und aktiviert das Relais K3S (Uberbriickung der Tiirkontakte), sodaR die Fahrt
gestartet werden kann.

11.7.1.2 Ausfiihrung

4) Ein Ruf vorgeben.
Die Steuerung startet eine Fahrt.
Am Ende der Tlrzone unterbricht der Sicherheitsbaustein den Sicherheitskreis und die
Nothalteinrichtung l6st aus.

5) Die Steuerung sperrt die Anlage mit Fehlermeldung AJCM-Error fi
Die zuriickgelegte Strecke wird ausgehend von der Blndigposition am Display angezeigt.

11.7.1.3 Kontrolle der Anforderungen nach EN81  -20/50

6) Die nach EN81-20/50 definierten MalRe Uberprufen.
7) Anlage ausschalten.

8) Nach ca. 15 Sekunden (Display muf3 dunkel sein) Anlage wiedereinschalten.
Es wird der Fehler AJCM-Error Eeprom fiangezeigt und die Anlage bleibt in Sperre.

11.7.1.4 Anlage wieder in Betrieb nehmen

9) Aufrufen des Menus Anzeigen 1 Fehlerspeicher : Der letzte Fehler wird angezeigt.

10) Beim Verlassen des Meniis die Riickfrage AFe h|l er spei c Im&é derE-Paste hen 2?0
bestatigen, wodurch dieser sperrende Fehler entfernt wird.

11) Anlage ausschalten. Nach ca. 10 Sekunden (Display muf dunkel sein) Anlage
wiedereinschalten. Die Sperre ist jetzt aufgehoben.

12) Stecker M3-Testfiwieder aufstecken.

Die Anlage ist jetzt betriebsbereit.

11.7.1.5 Wiederkehrende Priifung

@ Die Kontrolle der Anforderungen nach EN81  -20/50 muf3 im Rahmen der
WY wiederkehrenden Prifung gemaR Abschnitt 11.7 durchgefiihrt werden !
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12 Tragmitteliberwachung

12.1 Allgemeines

Die Tragmitteliberwachung dient dazu, die Sicherheit und den ordnungsgeméfen Betrieb des
Aufzugs zu gewahrleisten.

Es werden die maximale Anzahl Fahrtrichtungswechsel (2 Millionen) sowie eine maximale

Lebensdauer von 15 Jahren uberwacht. Uberschreitet einer der Betriebsdaten diese Grenzen, wird
der Aufzug stillgesetzt.

12.2 Wichtiger Hinweis

Die Tragmitteliberwachungsfunktion stellt kein Sicherheitsbauteil nach Aufzugsrichtlinie
2014/33/EU Anhang Il sowie nach EN 81-20 Anhang A dar!

Ein Ausfall der Steuerungsplatine kann zum Verlust der erfassten Daten fihren. Es ist daher
zwingend erforderlich und liegt im Verantwortungsbereich des Betreibers der Aufzuganlage, dass
im Rahmen regelméafiger Wartungen die hierfir relevanten Zahlerstande ausgelesen und mit
Datum dokumentiert werden. Nur so kann im Falle eines Datenverlustes die bisherige
Beanspruchung der Tragmittel abgeschéatzt und mit den Herstellerangaben abgeglichen werden.

12.3 Menu und Funktionalitat

Da die Uberwachungsfunktion eine gewisse Sicherheitsrelevanz hat, sind die
Konfigurationsparameter generell gesperrt und es wird lediglich der Status der
Tragmitteliberwachung angezeigt.

Men Einstellen i Ueberwachungen - Tragmitteliiberw.:

Tragmitteliberw.
Nachster Wechsel in
2000000F ahrtenf15].

12.3.1 Freischaltung der Konfigurationsparameter

Bitte zunachst das in der Steuerung eingestellte Datum Uberprifen und gegebenenfalls korrigieren.
Die Freischaltung erfolgt im Menl System i MenuzugriffsCode

Der einzugebende Code ergibt sich aus der Summe aus Monat + Tag

System o ]
MeniizugriffsCode Beispiel: 16.02.2024 -> MentizugriffsCode = 18
18
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12.3.2 Konfigurationsparameter

Folgende zusétzliche Grof3en sind bei freigeschaltetem Menuzugriff unter
Einstellen 1 Ueberwachungen - Tragmitteliberw. enthalten:
Tragmitteliberw.

Aktivieren Generelle Aktivierung der Uberwachungsfunktion
1 O=Nein 1=]a

Tragmitteliberw.

Trtarvall setsen Neues Uberwachungsintervall setzen (2 Mio

0 Fahrtrichtungswechsel, 15 Jahre)

Tragmitteliberw. .

JahrLetzterwechsel Jahr, in dem das Uberwachungsintervall zuletzt gesetzt wurde
2024

lrﬁg':it‘fd ﬁbe"“}-} 3 Fahrtenzahl, in dem das Uberwachungsintervall zuletzt gesetzt
o Shrteeose wurde (Fahrtrichtungswechsel)

Tragmitteliberw. Mdglichkeit, die aktuelle Fahrtenzahl vorzubelegen

Betr .FahrtenzahlSet )

1000000 (Fahrtrichtungswechsel)

12.3.3 Vorwarnung und Fehlerauslésung

Nach Ablauf von 1,74 Millionen Fahrtrichtungswechsel erscheint die Warnung

Warnung 1 Tragmittel ersetzen!

Der Aufzug ist in diesem Zustand betriebsbereit. Die Warnung kann mittels der [E]-Taste temporéar
weggedrickt werden, erscheint jedoch nach 1 Stunde erneut.

Nach Ablauf von 2 Millionen Fahrtrichtungswechsel wird folgender Fehler ausgeldst
Fehler 1 Tragmittel fahrtenMax

Der Aufzug ist in diesem Zustand gesperrt.

Nach Ablauf von 15 Jahren wird folgender Fehler ausgeltst
Fehler T Tragmittel >15Jahre

Der Aufzug ist in diesem Zustand gesperrt.

12.3.4 Ricksetzen des Fehlers

Ein Riicksetzen des Fehlers ist nur moglich, in dem das Uberwachungsintervall neu gesetzt wird.

Bevor das Uberwachungsintervall verlangert wird, muss das entsprechende Tragmittel ersetzt
werden !
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12.4 Anwendungsszenario

12.4.1 Ausgangszustand

Eine Anlage hat aktuell 1000 Fahrtrichtungswechsel gezahlt. Datum ist 16.02.2024
Die Uberwachung wurde noch nicht aktiviert.
ﬁgaﬁlﬁihﬁgﬁ; o] Der aktuellen Zahlerstand des Fahrrichtungswechselzéhlers wird
1000 im Meniu Anzeigen i Statistik 1 Absolute Zahler angezeigt.

12.4.2 Inbetriebnahme der Uberwachung 2024

Nach Eingabe des MenlzugriffsCodes (siehe 12.3.1) sind die relevanten MenUs freigeschaltet.

Tragmitteliberw. Zunachst muss die Tragmittelliberwachung aktiviert werden
Aktivieren

1 O=Nein 1=3a

= r——=r Im Nachsten Schritt erfolgt das Setzen des
b, aldsmmien i Uberwachungsintervalls.

g Durch Eingabe einer Al1f wird das

fuhrt anschlie3end einen Systemreset aus.

Im Meni Einstellen i Ueberwachungen - Tragmitteliberw. wird die Info gemafd dem neu gesetzten
Intervall angezeigt:

Tragmitteliberw.
Nachster Wechsel in
2000000Fahrtenf15].

B Aktueller Zahlerstand der Fahrtrichtungswechsel (Absolute Zahler i FahrtRichtWechsel ) und das
‘\ //‘ Jahr missen ab jetzt zyklisch protokolliert werden, da diese im Falle eines Platinenwechsels in die
neue Platine tbernommen werden missen (siehe Abschnitt 12.2).

12.4.3 Zwischensta tus nach 5 Jahren Betriebszeit der Anlage

Inzwischen wurden 200.000 Fahrten absolviert.

Die Anlage hat somit insgesamt 201.000 Fahrtrichtungswechsel absolviert, 200.000 davon nach
Aktivierung des Uberwachungsintervalls.

Absolute Zahler
FahrtRichtWechsel
201000

Tragmitteliberw.
Nachster Wechsel in
1800000F ahrten/10].
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12.4.4 Platinenwechsel an der Anlage nach 10 Jahren Betriebszeit

Annahme: Im Jahr 2034 fallt die Platine aus In den begleitenden Protokollen der Anlage wurde
beim letzten Besuch ein Z&hlerstand von 550.000 Fahrtrichtungswechseln dokumentiert.

Die Anlage hat demnach seit dem Setzen des Uberwachungsintervalls 549000
Fahrrichtungswechsel absolviert.

In der Anlagendokumentation sind folgende Daten protokolliert:
Fahrten letzter Wechsel: 1000
Jahr letzter Wechsel: 2024
Letzter protokollierter Zéhlerstand: ~ 550.000
C Diese Daten missen in die neue Platine ibertragen werden.

Die erforderliche Vorgehensweise ist nachfolgend beschrieben.

Nach dem Einbau der neuen Steuerungsplatine muss zunachst das Datum tberprift und
gegebenenfalls korrigiert werden. Anschliel3end sind folgende Schritte erforderlich:

System . . . .
MeniizugriffsCode Menuzugriff freischalten (siehe 12.3.1)
18

Tragmitteliberw.

Aktivieren Aktivierung der Tragmitteliberwachung

1 0O=Nein 1=3a

Tragmitteliberw.

JahrLetzterwWechsel Jahr des letzten Wechsels eingeben, in dem das

2024 Uberwachungsintervall zuletzt gesetzt wurde.

Tragmitteliberw. Fahrtenzahl, in dem das Uberwachungsintervall zuletzt gesetzt

FahrtenLetztWechsel wurde

1000 ,
(Fahrtrichtungswechsel)

Tragmitteliberw.

(B;Et'" -FalirTennlsht Letzten protokollierten Fahrtrichtungswechsel-Zahlerstand

550000 eingeben

Tragmitteliberw.

getr'Fahrtenzah]SEt Hinweis: Der Z&hlerstand wird intern tibernommen und springt
danach wieder auf 0. Die Platine fuhrt anschlieRend einen
Systemreset aus.

Die Platine ist jetzt so konfiguriert, dass die | b

Tragmitteliberw.

Nachster Wechsel in Die Lebensdauer betragt noch 5 Jahre, es kdnnen noch 1451000

1451000Fahrten/53.

Fahrtrichtungswechsel absolviert werden.

Hinweis: Die Daten kdnnen alternativ Gbers LiftControl eingegeben werden.
Die Konfigurationsparameter werden auch hier erst angezeigt, wenn der Menuzugriff freigeschaltet
ist.
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13 Selbstiberwachung von UCM -Schutzeinrichtungen nach
EN81-20

13.1 Einsatzbereich

Die Selbstiberwachung darf nur in Verbindung mit den als Schutzeinrichtung gegen
unbeabsichtigte Bewegung des Fahrkorbs nach EN 81-20 zugelassenen Bremseinrichtungen
eingesetzt werden.

Dies sind zum Beispiel:

1 Antriebsbremsen von Seilaufziigen (mit Bremskontakten)
1 Hydraulikventile (mit Endlageniberwachung)

1 Zusatzbremsen an Treibscheiben (mit Bremskontakten)

13.2 Uberwachungseingénge an der IMC -2 Steuerung

An der Steuerung sind 2 Digitaleingénge vorgesehen, um die Uberwachung durchzufiihren. Die
Eingange sind festgelegt und kénnen nicht mit anderen Funktionen programmiert werden.

Klemme Funktion Technische Spezifikation
X31/1 Bremsel/In +24V+-10%, 10 mA, Schaltschwelle 10V)
X31/2 Bremse2/In +24V+-10%, 10 mA, Schaltschwelle 10V)

Die Uberwachung kann wahlweise mit Offner- oder SchlieRer-Kontakten erfolgen (siehe 13.3.2).
StandardmaRig erfolgt die Uberwachung mit SchlieRer-Kontakten, das heif3t bei offener Bremse ist
der Kontakt geschlossen und der Eingang fuhrt +24V.

13.3 Parametrierung

13.3.1 Aktivierung der Uberwachungs funktion nach EN81 -20

Der Parameter Einstellen i Uberwachungen i Bremsuberwachungk1K2 muss auf
AEi n+Sper r eegestdll werlef.

13.3.2 Festlequng des Signalpegels (High -Aktiv oder Low -Aktiv)

Sofern die Uberwachung mit Offnerkontakten erfolgt, muss der Parameter Einstellen i
Uberwachungen i Bremsueb.K1K2 inv? auf A 1 gestellt werden.

Um diesen Parameter freizuschalten, mussen die beiden mittleren Tasten gleichzeitig gedriickt
werden, bis Meniaktiweei deimgc Mei nt .
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13.3.3 Festlegung der Wartezeit bis zur Prifung der Rickmeldekontakte

Nach einer Ansteuerungsanderung der zu Uberwachenden Bremse bzw. Ventile wird eine
einstellbare Zeit lang gewartet, bevor die Kontaktrickmeldungen gepruft werden.

Diese Zeit setzt sich aus folgenden Parametern zusammen:

Einstellen i Uberwachungen i Zeit Bremsiiberw .
Einstellen 7 Antrieb i Zeiten 1 Zeit Zusatzbremse

(Standardwert = 2000 ms)
(Standardwert = 0 ms)

13.4 Ubersicht der tiberwachten Zustande und der Fehlermeldungen

Ventilkontakteingange nach Offnen der Bremse

Bemerkung Fehlerzustand Fehlermeldung
Fahrtbeginn. Prifung des Brems- bzw. Riickmeldesignal 1 fehlt | Affnen K1f
Ventilkontakteingange nach Offnen der Bremse

Fahrtbeginn. Prifung des Brems- bzw. Riickmeldesignal 2 fehlt | Affnen K2f

Fahrtbeginn. Prifung des Brems- bzw.
Ventilkontakteingénge nach Offnen der Bremse

Rickmeldesignal 1 und
2 fehlt

Kffnen K1+K2f

Ventilkontakteingédnge nach Schliessen der
Bremse

Fahrtende. Prufung des Brems- bzw. Rickmeldesignal 1 ASchli.K1f
Ventilkontakteingdnge nach Schliessen der bleibt aktiv

Bremse

Fahrtende. Prufung des Brems- bzw. Rickmeldesignal 2 ASchli.K2n
Ventilkontakteingdnge nach Schliessen der bleibt aktiv

Bremse

Fahrtende. Prufung des Brems- bzw. Rickmeldesignal 1 und | ASchli.K1+K2fi

2 bleibt aktiv

13.5 Rucksetzen des Fehlers

Sofern ein Bremsuberwachungsfehler aufgetreten ist bleibt die Steuerung in Sperre i der Fehler

kann nicht quittiert werden.

Nach dem Aus- und Einschalten bleibt die Steuerung in Sperre und zeigt die Fehlermeldung

"BremseErrK1K2 EEP " an.

Eine Entsperrung kann nur durch Léschen des Fehlerspeichers (siehe 4.6.1.2) und einem
anschlieBenden RESET der IMC-2 Hauptplatine erfolgen (entweder durch Betétigen der RESET-
Taste oder dem Aus- und Einschalten der Versorgungsspannung).
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13.6 Funktionsprifung bei Inbetriebnahme vor Ort

Bei der Inbetriebnahme der Steuerung in der Aufzugsanlage ist folgender Test durchzufiihren:
Prifung A:

1. Signal an X31/1 (Bremsel/In) abklemmen.

Ruf geben zum Durchflihren einer Fahrt.

Nach Beginn der Fahrt muR nach der eingestellten Zeit Zeit Bremsiberw di e Me Fahlarng A
Bremse i Offnen K1 flausgegeben werden und es erfolgt ein Notstop. Weiterhin geht die
Steuerung in Sper GESPERRT$iplL ayanzei ge A

Die Steuerung reagiert in diesem Zustand nicht mehr auf Rufe.

Steuerung resetten durch Bet2tigung der AResetf T
Nach dem Systemreset sperrt sich die Steuerung sofort mit F e h | RramseE®K1K2 EEP #i .
Fehlerspeicher I6schen (Anzeigen T Fehlerspeicher 1 beim Verlassen die Rickfrage

"..,loschen ? <E> " bestatigen)

8. Steuerung erneut resetten.

9. Nach dem Systemreset ist diese betriebsbereit und es kann eine neue Fahrt gestartet werden.

10. Neue Fahrt starten, diese muss fehlerfrei durchgeftihrt werden.

wn

No o s

Prifung A fur den Eingang X31/2 (Bremse2/In) ebenfalls wie oben beschrieben durchfihren.
Die Fehlermeldung! aut et i n FelileeBremee FGitheh K2Ai

Prifung B:

1. Signal an X31/1 (Bremsel/In) abklemmen und +24 V Spannung auf X31/1 bricken.

2. Ruf geben zum Durchfuhren einer Fahrt.

3. Nach Ende der Fahrt muB nach der eingestellten Zeit Zeit Bremsilberw di e Me Fehlarng A
Bremse 1 Schli.K1 fiausgegeben werden. Weiterhin geht die Steuerung in Sperre
(Di spl ay@ESRERRTy'R) A

4. Die Steuerung reagiert in diesem Zustand nicht mehr auf Rufe.

5, Steuerung resetten durch Bet?2tigung der AResetf T

6. Nach dem Systemreset sperrt sich die Steuerung sofort mit F e h | BremseEAK1K2 EEP # .

7. Fehlerspeicher I6schen (Anzeigen 1 Fehlerspeicher T beim Verlassen die Riickfrage

"..,l6schen ? <E> " bestatigen)
8. Steuerung erneut resetten.
9. Nach dem Systemreset ist diese betriebsbereit und es kann eine neue Fahrt gestartet werden.
10. Neue Fahrt starten, diese muss fehlerfrei durchgeftihrt werden.

Prufung B fiir den Eingang X31/2 (Bremse2/In) ebenfalls wie oben beschrieben durchfiihren.
Die Fehlermeldung| aut et i n FelileeBremmse FSxchliK2 fA
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14 Einstell - und Testmoglichkeiten fir TUV  -Priifung

Menii Wartung / Service & TUV/Test

14.1 Laufzeituberwachung

Parameter Laufzeit MIN auf 1 (=Ein) stellen.

Der Grenzwert firr die Laufzeitiiberwachung wird fiir eine Fahrt auf 2 s reduziert.

Somit kann bei Fahrt gezielt ein Laufzeitfehler erzeugt werden.

Nach der Fahrt wird der Wert auf 0 gesetzt, was zur Deaktivierung dieser Funktion fuhrt.

14.2 Endschalterfahrt

Parameter Endschalterfahrt auf 1 (=Ein) stellen.

Zum Test fahren Sie bitte eine Endhaltestelle an. Die Schleichfahrt-Geschwindigkeitsvorgabe fir
den Umrichter bleibt trotz Erreichen der Biindigposition stehen, bis der Endschalter erreicht ist.
Nach der Fahrt wird der Wert auf 0 gesetzt, was zur Deaktivierung dieser Funktion fuhrt.

14.3 Puffertest

Parameter Puffertest auf 1 (=Ein) stellen.

In diesem Modus wird bei Riickholung die V4 ausgegeben. Dadurch ist es mdglich, Uber die
Ruckholsteuerung mit Nenngeschwindigkeit auf den Puffer zu fahren.

Nach der Fahrt wird der Wert auf O gesetzt, was zur Deaktivierung dieser Funktion fuhrt.

14.4 Uberlastfahrt

Parameter UeberlastAUS auf 1 (=Ein) stellen.

Die Reaktion auf ein Kabinen-Uberlastsignal wird fiir eine Fahrt unterdriickt. Somit kann trotz
Kabinen-Uberlast eine Fahrt durchgefiihrt werden.

Nach der Fahrt wird der Wert auf 0 gesetzt, was zur Deaktivierung dieser Funktion fuhrt.

14.5 UCM-Test

Parameter EN81-A3 Testfahrt auf 1 (=Ein) stellen.
(siehe Abschnitt 10)

14.6 Simulation einer hdngenden Zone

Erfolgt Uber den Priischalter S1 am Sicherheitsbaustein (siehe Abschnitt 3.8.5).

14.7 Simulation eines hdngenden Bremsschiitzes

Ein nicht abfallendes Bremsschuitz kann beispielsweise simuliert werden, indem das Schutz am
Fahrtende mechanisch daran gehindert wird, abzufallen ( Ar ei nd.r ¢ ckenii)
In diesem Fall sperrt sich die Steuerung mit Fehler ABremse Schli.Schitz f .

Ein weiterer Betrieb ist erst nach Reset der Steuerung méglich.
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15 CANDrive Schnittstelle

15.1 Allgemein

Die CANDrive Schnittstelle ist eine Kopplung von Steuerung und Umrichter Giber den CAN-
Kabinenbus. Daten wie Position, Geschwindigkeit, Betriebszustande, Adaptionsmodis usw. werden
permanent zwischen Umrichter und Steuerung ausgetauscht.

15.2 Betriebsarten

Folgende grundlegenden Betriebsarten sind moglich:

15.2.1 CANDriveVelocity

Die CAN Schnittstelle ersetzt die parallele Klemmenverdrahtung des Umrichters.
Die Verztgerungswege von Steuerung und Umrichter missen manuell eingestellt bzw. angepal3t
werden.

15.2.2 CANDrivePosition

Uber die CAN Schnittstelle werden zuséatzlich zu den Daten des Velocity-Modes Positions- und
Bremswegdaten Ubertragen, die eine Direkteinfahrt ermdglichen.

Es ist keine Anpassung der Verzdogerungswege zwischen Steuerung und Umrichter erforderlich.
Die Bremsrampen werden je nach gewinschtem Fahrkomfort am Umrichter eingestellt.

15.3 Vorgehensweise

15.3.1 Aktivierung
Steuerung:
Die Aktivierung erfolgt im Meniu System & Umrichteransteuerung
Hier muR der entsprechende Mode per [¢ ¢ ][C D] Tasten ausgewahlt und mit [E] bestétigt
werden.
- CANDrivePosition oder - CANDriveVelocity
Umrichter :
Die Aktivierung erfolgt im Menu System & Ansteuerung
Hier muf3 der entsprechende Mode per [€ ¢ ][C D] Tasten ausgewahlt und mit [E] bestatigt

werden.
- CANDrivePosition oder - CANDriveVelocity
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15.3.2 Kalibrierung im CANDrivePosition -Mode

Fur eine korrekte Funktion missen die Wegsysteme von Umrichter und Steuerung aufeinander
abgestimmt sein.

Hierflr sollten im Umrichter zunachst folgende Anlagedaten (Menii Einstellen -
Anlagedaten ) eingestellt werden:

Getriebelibersetzung
Treibscheibendurchmesser
Aufhdngung

Sofern Ihnen die 0.g. Anlagedaten nicht alle bekannt sind, stellen Sie bitte halbwegs plausible
Daten ein, sodal3 der Umrichter eine verniinftige Ausgangsbasis zur Kalibrierung erhalt.
Beispiel: Getriebelibersetzung->53:2=2650, Treibscheibendurchmesser = 500mm, Aufhdngung=1.

Sofern die Lernfahrt bereits im CANDrivePosition-Mode durchgefiihrt wurde, ist das System
danach auch kalibriert.

Sofern der CANDrivePosition-Mode erst zu einem spéateren Zeitpunkt aktiviert wurde, muf3 die
Kalibrierung mit einer Ruckholfahrt erfolgen:

i Schalten Sie die Steuerung auf Riickholenfi

1 Rufen Sie vor der Fahrt das Umrichtermeni Einstellen 0 CANDrive 8 Adapt OK
auf. Dieser Parameter steht zunéchst auf 0.

i Fahren Sie mit Riickholung durch den Schacht. Nach einer Strecke von 1 m wechselt der

Umrichterparameter Adapf OK von 0 auf 1. Das System ist nun kalibriert.

Uber den Anzeigewert Adapt INK/M  im Umrichtermenii Einstellen d CANDrive
kann abgelesen werden, wie viele Geberinkremente pro Meter gezahlt wurden (dient nur
zur Fehlerdiagnose). Uber den Anzeigewert DT7reib Adapt  kann abgelesen werden,
welcher Treibscheibendurchmesser vom Umrichter aufgrund der Kalibrierfahrt verwendet
wird (dient nur zur Fehlerdiagnose). Bei korrekter Einstellung der Anlagedaten sollte dieser
Wert nahe am realen Treibscheibendurchmesser liegen.

Die Steuerung kann jetzt auf Normalbetrieb umgeschaltet werden.

15.3.3 Besonderheiten im CANDrivePosition -Mode

Die Fahrt auf die Bundigposition bei unbiindiger Kabine nach dem Einschalten der Steuerung oder
nach dem Umschalten von Rickholung auf Normalbetrieb erfolgt immer mit VN, sofern die Kabine
im Zonenbereich steht.

Steht die Kabine nicht auf der Zone, wird ein restwegorientiertes Fahrprofil bis zur Blindigposition
gefahren. Ist dies nicht der Fall, muf3 im Steuerungsment Einstellen i Schachtkopierung i
Bremsweg V2 auf 10 mm verringert werden.
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16 LiftControl zur Anlageneinstellung bzw. -Diagnhose am PC
16.1 Allgemein

Mit dem LiftControl steht ein leistungsfahiges Programm zur Verfiigung, welches lokal oder tiber unser
Monitoring System mit der IMC-2 Steuerung verbunden werden kann.

Die Software ist Ubersichtlich und intuitiv bedienbar und ermdéglicht eine komfortable und schnelle
Anlagenparametrierung. Weiterhin ist eine detaillierte Anlagenanalyse Uber den integrierten Echtzeitdatenlogger
moglich.

16.2 Wesentliche Funktionsmerkmale

=A =4 =4 =4 -8 -84

Einzelansicht der Aufzugsanlage
Echtzeit-Datenlogger
Gruppenansicht/Monitoring bei Aufzugsgruppen
Abbild des kompletten Steuerungsmenus zur tbersichtlichen und einfachen Parametrierung
Konfigurationsmeng¢ f¢gr die |/ Ob6s mit integrierter
Fernbedienung des Steuerungs- und Umrichterdisplays
Auswertung von geloggten Daten des internen USB-Sticks
X 5 @=E:Pr-Er==A="1]2 O & ©
%)
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17 Fern zugriff / Fernuberwachung

RST bietet ein Komplettsystem (IP Connect Bundle) an, welches vor Ort sehr einfach nachgeristet werden
kann. Bitte kontaktieren Sie uns fir weitere Infos.

18 Gruppenbetrieb

18.1 Allgemein

Die IMC-2 ist mit einer leistungsfahigen Gruppensoftware ausgestattet, die eine optimale
Verkehrssteuerung ermdaglicht.

Ein separater Gruppencontroller wird nicht bendtigt.

Die weiteren Spezifikationen erhalten Sie bei RST.

18.2 Systembeschreibung

Die Gruppenkommunikation findet Gber den Schachtbus statt, tber welchen auch die
Aussentableaus bedient werden.

Nach dem Einschalten handeln die IMC-2 Gruppensteuerungen aus, wer als Master fungiert.
Die restlichen Gruppenmitglieder arbeiten als Gruppen -Clients .

Der Gruppenmaster Gbernimmt die gesamte Verkehrssteuerung und stellt sicher, daf? die

Aussenrufe in kiirzester Zeit bedient werden.

Die Gruppenteilnehmer kommunizieren standig untereinander, sodaf3 bei der Rufvergabe sofort
berucksichtigt wird, wenn sich ein Aufzug nicht mehr am Gruppenbetrieb beteiligt (z.B. wenn dieser
auf Inspektion geschaltet wird).

Sollte der Gruppenmaster abgeschaltet werden, dann Gbernimmt einer der Clients die
Masterfunktion und bleibt auch dann Master, wenn der urspriingliche Gruppenmaster wieder
eingeschaltet wird.

Zur Kopplung der Gruppenteilnehmer ist ein Gruppenbusmodul (GBM) erforderlich.

Auf der nachfolgenden Seite ist die prinzipieleVer dr aht ung e i dagestel.6er Gruppe
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18.3 Prinzipschaltbild bei 2er Gruppe
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19 Bescheinigungen

liftinstituut
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I
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EU-BAUMUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

Ausgestellt vom Liftinstituut B.V.

Identifizierungsnummer benannte Stelle 0400,

berechtigt durch Verfugung Nr. 2018-0000125182

Bescheinigungs-Nr.

Beschreibung des
Erzeugnisses

Handelsmarke

Typ
Name und Anschrift des
Herstellers

Name und Anschrift des
Bescheinigungsinhabers

Bescheinigung ausgestellt
aufgrund der folgenden
Anforderungen

Bescheinigung basiert
auf folgenden Normen

Pruflabor

Datum und Nummer des
Laborberichts

Datum der EU-
Baumusterprufung

Zusétzliches Dokument zu
dieser Bescheinigung

Zusétzliche Anmerkungen
AbschlieBende Erklarung

Amsterdam

Ausstellungs-

Datum 22-02-2022
Giltig bis 22-02-2027

- NL22-400-1002-176-06

Nummer der -
Fassung:

: Sicherheitsbauteil (PCB) mit sicherer Auswertung des

Turzonensignals zur Uberbriickung der Tiirkontakte im
Sicherheitskreis wahrend des Einfahrens, Nachstellens und der
vorbereitenden MaRnahmen bei nicht geschlossenen und
unverriegelten Tiren sowie Detektion der unbeabsichtigten
Bewegung des Fahrkorbs

: RST Elektronik GmbH
: IMC-2 Sicherheitsbaustein
: RST Elektronik GmbH

TannenstralBe 11
D-74229 Oedheim, Germany

. RST Elektronik GmbH

Tannenstralle 11
D-74229 Oedheim, Germany

. Aufzugsrichtlinie 2014/33/EU

- EN 81-20:2020 Klausel 5.6.7, 5.11 und 5.12

EN 81-50:2020 Klausel 5.8 und 5.15

. Keine
: Keine

: Februar 2022

: Anhang // Bericht zur Baumusterprifbescheinigung

Nr.: NL22-400-1002-176-06

: Siehe Kapitel 2 und 5 des zugehdrigen Berichts
: Das Sicherheitsbauteil (PCB) erfillt die

Sicherheitsanforderungen der oben aufgefiihrten Vorschriften
unter Berticksichtigung der erganzenden Bemerkungen.

ing A.J. van Ommen
International Business
Manager

Bescheinigungsentscheidung
von

- Liftinstituut B.V. - Buikslotermeerplein 381 - Postfach 36027 - 1020 MA Amsterdam Niederlande - www.liftinstituut.com -
- Bei der KvK unter der Nummer 34157363 Registriert -

F23-02-15-v24.0
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Konformitatsaussage zur Baumusterpriufung
Attestation of Conformity to a Type Examination

Hiarmit wird baschainigt, dass das u.g. Produkt der Firma/
This certify that the product described below from company

RST Elektronik GmbH
Tannenstrasse 11

74229 Oedheim
Deutschland

die Anforderungen der folgenden Prifgrundlage(n) ecflll.
fulfilis the requirements of the following test regulations.

Geprift nach EN 81-20:2020, Kapitelichapier 5.11.2.1.2

Tested in accordance with EM 81-50:2020, Kapitelchapter 5.15

Baschraeibung des Produktes Schnittstellen zum Sicherheitskreis auf der IMC-2-Hauptplatine und auf dem
(Dtails s. Anlage 1) Kabinensteuermodul (KSM) fir Aufziige

Description of product Interfaces to the safety chain on the IMC-2-main board and on the car control unit
(Delais see Annex 1) (K.SM) for lifts

Typenbezeichnung IMC-2 Steuerungs platinel IMC-2 control board

Type Designation IMC-2 Kabinensteusrmodul (KSM)/IMC-2 car control unit (KSM)

Anlage Diese Konformititsaussage darf nur zusammen mit der dazugehérigen Anlange
Anrex (2 Seiten) verwendet werden.

This Certificate of Conformiy is only valid with the attached annex (2 pages)

Dieses Zertifikat bescheinigt das Ergebnis der Priffung an dem vorgestellten Priifgegenstand. Eine allgemein gliltige Aussage
lber die Qualitat der Produkte aus der laufenden Fertigung kann hieraus nicht abgeleitet werden.

This certificate is issued based on the examination of the produet sample provided by the company mentioned above. A genearal
statement regarding the guality of produets from series production cannol be directly derived.

Ragistrier-Nr. [ Registered No. 44 T99 16007805 Giltigkeit / Validity

Prifbericht Nr. / Test Report No. 3529 0823 van / from 2021-05-26

Aktenzeichen ! File reference 8003028440 bis / unti 2026-05-25
ERT GmbH Essen, 2021-05-26

Zartifizierungsstelle Sicharheitsbauteile von Aufzigen
Cartification Body Safety components of iifts

TOV MORD CERT GmbH Langemarckstralke 20 45141 Essen www.tuev-nord-cer.de technology@tuev-nord .de

Bitte beachten Sie auch die umseitigen Hinweise
Pigase also pay attention fo the information stated overieal
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ANLAGE
ANNEX

Anlage 1, Seite 1 von 1
Annex 1, page 10of1

zur Konformitatsaussage [ to Certificate of Conformity
Registrier-Nr. | Registered No. 44799 16007805

Allgemeine Angaben Siehe Seite 1 der Konformititsaussage
General Infermation See page 1 of the Cenificate of Conformity
Typbezeichnung Siehe Seite 1 der Konformitatsaussage
Type Dascription See page 1 of the Cenificate of Conformity
Produkt, Typ Schnittstellon auf der IMC-2-Hauptplatine:

Product, Type WAC-2 main board interfaces:
Stecker/lerminals X42...X44 (Abgriffe Sicherheitskreis/safety chain taps)
Stecker/lerminals X45...X49 (Vorsteverung Sicherheitskreisisalely chain control relays)
Stecker/lerminals X61...X64 (Sicherheitsbaustein/T irzonenschalter/

salely unit/door zone swilches)

Schnittstellen zum Sicherheitskreis auf demn Kabinensteuermodul (KSM):
Stecker/lerminals X98, X100..X106

Verschmutzungsgrad 3
Polivtion degree

Nennspannungen 230V AC (Sicherheitskreis/zsafely chain)
Nominal voltages

Abstinde zwischen Sicherheits- Entsprechend / according to EN B1-1/-2/-50 / EN 606641
und Steverungskreisen

lsolation between salely circuils

and standard control circuils

Priifergebnis Die Gerate entsprechen den Priifgrundlagen.
Test resull The devices comply with the test principles.

Diese Konformitdtsaussage dient als Grundlage fiir die Konformititserklirung des Herstellers.
This Certificate of Conformily is a basis for the manufacturer’s Declaration of Conformity.

ERT GmbH Essen, 2021-05-26
Zartifizierungsstelle Sicharheitsbauteile von Aufziigen
Cartification Body Safety components of iifts

TOV MORD CERT GmbH Langemarckstralke 20 45141 Essen www.tuev-nord-cert.de technology@tuev-nord .de
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Bescheinigungen

Lftinstituut
BAUMUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

Ausgestellt vom Liftinstituut B.V.

Bescheinigungs-Nr.

Beschreibung des Erzeugnisses

Handelsmarke

Typ
Name und Anschrift des
Herstellers

Name und Anschrift des
Bescheinigungsinhabers

Bescheinigung basiert
auf folgenden Normen

Pruflabor
Datum und Nummer des

Laborberichts
Datum Baumusterprufung

Zusatzliches Dokument zu dieser

Bescheinigung

Zusatzliche Anmerkungen
AbschlieBende Erklarung

Amsterdam

Ausstellungsdatum : 15-09-2025

Giltig bis : 15-09-2030 Product Manager Certification
NL20-400-1002-176-05 rev.1 Date: 15-09-2025 Seite 1von 1
Liftinstituut B.V. - Buikslotermeerplein 381 - Postfach 36027 - 1020 MA Amsterdam Niederlande -www liftinstituut.com
Bei der KvK unter der Nummer 34157363 registriert - F23-02-11-v29.0

- NL20-400-1002-176-05 Nummer der Fassung: 1

: Aufzug Steuerungsplatine mit Anschlissen an den

. RST Elektronik GmbH
: IMC-2 (4-165-35)
. RST Elektronik GmbH

. RST Elektronik GmbH

. Aufzugsrichtlinie 2014/33/EU

. Keine
. Keine

. September 2025

. Bericht zur Baumusterprufbescheinigung

. Die Leiterplatte erfullt die Sicherheitsanforderungen der oben

Sicherheitskreis zum Sammeln von Informationen und
Schnittstellenschaltungen fir Motor- / Bremsschutze und/oder
Hydraulikventile

Tannenstralle 11
D-74229 Oedheim, Deutschland

Tannenstralle 11
D-74229 Oedheim, Deutschland

EN 81-20:2020 Klausel 5.11.2.1.2
EN 81-50:2020 Klausel 5.15

Nr.: NL20-400-1002-176-05 Rev.1

aufgefuhrten Vorschriften unter Bertcksichtigung der
erganzenden Bemerkungen.

Autorisiert von

W.G. Kasteleijn
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RST RST Elektronik GmbH Seite 1von 3
v TannenstraBe 11 + DE-74229 Oedheim Page 1 of 3

EU-Konformitatserklarung
im Sinne der Richtlinien 2014/33/EU und 2014/30/EU

EU Declaration of Conformity
in terms of directives 2014/33/EU and 2014/30/EU

Firma: RST Elektronik GmbH
Company: TannenstraBe 11
DE-74229 Oedheim

Produktbeschreibung: Aufzugsteuerung mit
- IMC-2 Sicherheitsbaustein
Schnittstellen zum Sicherheitskreis auf der IMC-2 Hauptplatine
und auf dem IMC-2 Kabinensteuermodul (KSM) fir Aufziige
Description of product: Lift control with
IMC-2 safety unit
- Interfaces to the safety chain on the IMC-2 main board and on the
IMC-2 car control unit (KSM) for lifts

Typ: IMC-2 Hauptplatine, IMC-2 Kabinensteuermodul (KSM),
IMC-2 Sicherheitsbaustein
Type: IMC-2 main board, IMC-2 car control unit (KSM), IMC-2 safety unit
Baujahr/Seriennummer: siehe Aufkleber (Typenschild)
Year of manufacture/Serial-No.: see label (type plate)
Nur gultig mit

Aufkleber (Typenschild)

Only valid with label (type plate)

Die Aufzugsteuerung IMC-2 mit Sicherheitsbaustein und Kabinensteuermodul entspricht in Konstruktion
und Fertigung den Anforderungen der Européischen Richtlinien 2014/33/EU (Aufzugsrichtlinie) und
2014/30/EU (Elektromagnetische Vertréaglichkeit).

Der IMC-2 Sicherheitsbaustein dient der .

- sicheren Auswertung des Tiurzonensignals zur Uberbriickung der Tiirkontakte im Sicherheitskreis
wahrend des Einfahrens, Nachstellens und der vorbereitenden MaBnahmen bei nicht
geschlossenen und nicht verriegelten Tiren

- Detektion der unbeabsichtigten Bewegung des Fahrkorbs geman
EN 81-1: 1998+A3: 2009, Kapitel 9.11.7-8
EN 81-2: 1998+A3: 2009, Kapitel 9.13.7-8
EN 81-20: 2020, Kapitel 5.6.7.7-9

The lift control IMC-2 with door-bypass module and car control unit corresponds in construction and production with
the requirements of the European Directives 2014/33/EU (Elevator Directive) and 2014/30/EU (Electro-Magnetic
Compatibility).
The IMC-2 safety unit is usable for the
- safe evaluation of door zone signals for bypassing the door contacts in the safety chain during levelling, re-
levelling and preliminary operation with doors not closed and locked
- detection of unintended car movement acc. to
EN 81-1: 1998+A3: 2009, chapter 9.11.7-8
EN 81-2: 1998+A3: 2009, chapter 9.13.7-8
EN 81-20: 2020, chapter 5.6.7.7-9
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Die Ubereinstimmung des IMC-2 Sicherheitsbausteins mit den Anforderungen des Anhangs IV Teil A und
Anhang VI der Richtlinie 2014/33/EU wurde vom LIFTINSTITUUT B.V. mit der EU-Baumusterprif-
bescheinigung NL 22-400-1002-176-06 bestéatigt. Die Adresse und Kennnummer der benannten Stelle ist:
The compliance of the IMC-2 safety unit with the requirements according to appendix IV part A and appendix VI of
directive 2014/33/EU was cetrtified by the EU type-examination certificate NL-22-400-1002-176-06 of
LIFTINSTITUUT B.V.. The address/identification number of the notified body is:

LIFTINSTITUUT B.V.
Buikslotermeerplein 381
NL-1020 MA Amsterdam
Kennnummer 0400

Die Bewertung der Konformitat des IMC-2 Sicherheitsbausteins mit der Bauart durch stichprobenartige
Priifungen nach Anhang IX der Richtlinie 2014/33/EU erfolgt durch:

The evaluation of conformity of the IMC-2 safety unit to construction type by random checks according to appendix
X of directive 2014/33/EU was certified by:

LIFTINSTITUUT B.V.
Buikslotermeerplein 381
NL-1020 MA Amsterdam
Identification number 0400

Folgende harmonisierte Normen werden angewandt:
The following harmonized standards are applied:

EN 81-1: 2010-06
EN 81-1: 1998+A3:
2009

Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion

und den Einbau von Aufziigen - Teil 1:

Elektrisch betriebene Personen- und
Lastenaufziige

Safety rules for the construction and
installation of lifts — Part 1: Electric lifts

EN 81-2: 2010-08
EN 81-2: 1998+A3:
2009

Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion

und den Einbau von Aufziigen - Teil 2:

Hydraulisch betriebene Personen- und
Lastenaufziige

Safety rules for the construction and
installation of lifts — Part 2: Hydraulic lifts

EN 81-20: 2020

Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion
und den Einbau von Aufziigen -
Aufzige fiir den Personen- und
Gutertransport — Teil 20: Personen-
und Lastenaufziige

Safety rules for the construction and
installation of lifts — Lifts for the transport of
persons and goods — Part 20: Passenger
and goods passenger lifts

EN 81-21: 2018

Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion
und den Einbau von Aufziigen -
Aufziige fiir Personen- und
Giitertransport - Teil 21: Neue
Personen- und Lastenaufziige in
bestehenden Geb&duden

Safety rules for the construction and
installation of lifts — Lifts for the transport of
persons and goods — Part 21: New
passenger and goods passenger lifts in
existing buildings

EN 81-50: 2020

Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion
und den Einbau von Aufziigen -
Prifungen - Teil 50: Konstruktions-
regeln, Berechnungen und Priifungen
von Aufzugskomponenten

Safety rules for the construction and
installation of lifts — Examinations and
tests — Part 50: Design rules, calculations,
examinations and tests of lift components

EN 12015: 2020

Elektromagnetische Vertraglichkeit -
Produktfamiliennorm fiir Aufziige,
Fahrtreppen und Fahrsteige -
Stéraussendung

Electromagnetic compatibility — Product
family standard for lifts, escalators and
moving walks — Emission

EN 12016: 2013

Elektromagnetische Vertraglichkeit -
Produktfamiliennorm fiir Aufzige,
Fahrtreppen und Fahrsteige —
Storfestigkeit

Electromagnetic compatibility — Product
family standard for lifts, escalators and
moving walks — Immunity
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