EU Konformitatserklarung ®
EU - Declaration of conformity / Déclaration de conformité UE / Dichiarazione di conformita UE <‘, ma yr

Declaracién de conformidad de la UE / Declaragao de conformidade da UE

Chr. Mayr GmbH + Co. KG
Eichenstrafle 1
D-87665 Mauerstetten

DE erklart folgende Konformitat gemafl EU-Richtlinie IT dichiara la seguente conformita secondo la direttiva
und Normen fir Artikel UE e le norme per l'articolo

EN explains the following conformity according to ES declara la siguiente conformidad a tenor de la
EU directives and norms for the following product directiva y normas de la UE para el articulo

FR déclare la conformité suivante selon la directive PT declara a seguinte conformidade, de acordo com
CE et les normes concernant l'article as diretiva CE e normas para o artigo

Elektromagnetische Federdruckbremse / Electromagnetic spring applied brakes / Freins électromagnétiques a ressort de pression / Freni elettromagnetici
a molle compresse / Frenos de muelles electromagnéticos / Freio eletromagnético de molas

Produkt / Product / Produit / GroRen / Sizes / Tailles / Typen / Types / Types / Serie /
Prodotto / Producto / Produto Grandezze / Dimension / Dimensao Tipos / Tipos
ROBA-stop®-silenzio® 1300 896.30 _. 3 SO
2006/42/EG X 2011/65/EU (RoHs II) incl. 2015/863/EU (RoHs IlI)
X 2014/35/EU X 2014/33/EU
2014/30/EU
Certification Monitoring of production (if deviates from the certifier)

Notified Body: © TUV SUD Industrie Service GmbH | Notified Body:
WestendstraRe 199
D-80686 Miinchen

Reg. No.: 0036 Reg. No.:
Certificate No. EU-BD 783 Certificate No.:

Normen Referenz / Standards reference / Référence normes / Riferimenti norme / Referencia normas / Referéncia padrées:

EN 81-20:2020-06 / EN 81-50:2020-06 / DIN VDE 0580:2011-11 / DIN EN IEC 63000:2019-05

Sicherheitsfunktion / Safety function / Fonction de sécurité / Funzione di sicurezza / Funcién de seguridad / Fungéo de seguranga

DE Bremseinrichtung, als Teil der Schutzeinrichtung fiir den aufwirtsfahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit und
Bremselement gegen unbeabsichtigte Bewegung des Fahrkorbs.
EN Braking device as part of the protection device against over speed for the car moving in upwards direction and braking element
against unintended car movement.
FR Dispositif de freinage faisant partie d’'un systéme de protection contre la survitesse en montée de la cabine d’ascenseur et
élément de freinage contre le déplacement involontaire de la cabine d’ascenseur.
IT Dispositivo di frenatura come parte del dispositivo di protezione contro la fuga verso I'alto della cabina e elemento di
frenatura contro i movimenti incontrollati della cabina.
ES Dispositivo de frenado como parte de un dispositivo de seguridad contra la sobrevelocidad de la cabina en
movimiento ascendente y como elemento de frenado contra movimientos incontrolados de la cabina.
PT Dispositivo de freio para ser usado como parte da unidade de protecdo para prevenir excesso de velocidade da cabine
elevadora em movimento ascendente e elemento de freio contra movimentos inadvertidos da cabine elevadora.
Identification: Jahr der Herstellung:  Siehe Typenschild am Produkt Year of manufacture: see product label
Année de production: Voir I'étiquette sur le produit Anno di produzione: vedi I'etichetta sul prodotto
Afio de fabricacion: ver placa de identificacién del produto Ano de fabricagdo: Ver placa do produto
Dokumentationsbeauftragter /documentation offi é’/@pécialiste documentation / ufficiale documentazione / oficial documentacion / oficial documentagéo
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Qualitadtsmanagement

Mauerstetten, 14.12.2022 1 //7/(

Ort und Datum / place and date / Lieu et date / Gesw ! Managlng Dire Directeur Général / Gerente / Gerente

luogo — data / fecha y lugar / Lugar e data and Mayr M.Sc.
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE &

Industrie Service

EU-BAUMUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

gemiB Anhang IV, Absatz A der Richtlinie 2014/33/EU

Bescheinigungs-Nr.:

Zertifizierstelle der
Notifizierten Stelle:

Bescheinigungsinhaber:

Hersteller des Priifmusters:

(Hersteller Serienfertigung -
siehe Anlage)

Produkt:

Typ:
Richtlinie:

Priifgrundlagen:

Priifbericht:

Ergebnis:

Ausstellungsdatum:

Giltigkeitsdatum:

EU-BD 783

TUV SUD Industrie Service GmbH
Westendstr. 199
80686 Muinchen - Deutschland

Kennnummer 0036

Chr. Mayr GmbH & Co. KG
Eichenstr. 1
87665 Mauerstetten - Deutschland

Chr. Mayr GmbH & Co. KG
Eichenstr. 1
87665 Mauerstetten - Deutschland

Bremseinrichtung auf die Treibscheibenwelle
wirkend, als Teil der Schutzeinrichtung fur den
aufwartsfahrenden Fahrkorb gegen Uberge-
schwindigkeit und Bremselement gegen unbeab-
sichtigte Bewegung des Fahrkorbes

RSO 1300/896.30_.3 SO

2014/33/EU

EN 81-20:2014

EN 81-50:2014

EN 81-1:1998+A3:2009

EU-BD 783 vom 30.09.2015

Das Sicherheitsbauteil entspricht den wesent-
lichen Gesundheitsschutz- und Sicherheits-
anforderungen der o.g. Richtlinie, sofern die An-
forderungen des Anhangs zu diesem Zertifikat
eingehalten sind.

30.09.2015

ab 20.04.2016




Anhang zur EU-Baumusterpriifbescheinigung @
Nr. EU-BD 783 vom 30.09.2015

Industrie Service

1 Anwendungsbereich

1.1 Verwendung als Bremseinrichtung - Teil der Schutzeinrichtung fiir den aufwdrtsfahrenden
Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit (aufwérts wirkend) - zulassiges Bremsmoment und
Ausldsedrehzahl

1.1.1 Zulassiges Bremsmoment beim Wirken der Bremseinrichtung auf
die Treibscheibenwelle in Aufwartsrichtung des Fahrkorbes 4400 Nm

1.1.2 Maximale Auslosegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers und maximale Nennge-
schwindigkeit des Aufzuges
Die maximale Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers und maximale Nennge-
schwindigkeit des Aufzuges ist unter Zugrundelegung der nachfolgend genannten maximalen Aus-
I6sedrehzahl der Treibscheibe unter Berlicksichtigung des Treibscheibendurchmessers sowie der
Fahrkorbaufhangung zu berechnen.

i v = Ausltse-/ Nenngeschwindigkeit (m/s)
= S XT AN D:e = Treibscheibendurchmesser von Seilmitte zu Seilmitte (m)
60 xi m = 314
n = Drehzahl (min™)
i = Ubersetzungsverhaltnis Fahrkorbaufhangung
Maximale Auslésedrehzahl der Treibscheibe 460 min”
1.2 Verwendung als Bremselement - Teil der Schutzeinrichtung gegen unbeabsichtigte Bewe-

gungen des Fahrkorbs (auf- und abwirts wirkend) - zuldssiges Bremsmoment, Auslése-
drehzahl und Merkmale

1.2.1 Nennbremsmoment und Reaktionszeiten bezogen auf ein produktionsneues Bremselement

Maximale Reaktionszeiten**
Nenn- [ms]
GrofBe bremsmoment* parallel ohne Ubererregung /
[Nm] seriell mit Ubererregung
to tso tso
1300 2 x 2200 = 4400 85/85 150/ 150 200/ 240
Erlduterungen:

*  Nennbremsmoment: Vom Sicherheitsbauteilhersteller dem Montagebetrieb zugesichertes Bremsmoment
** Reaktionszeiten: tx Zeitdifferenz zwischen Abfall des Bremsstromes bis Aufbau von X % des Nenn-

bremsmoments, tsp wahlweise berechneter tso= (t1o+ tg)/2 oder aus Versuchsauf-
zeichnung entnommener Wert

1.2.2 Zugeordnete Ausfihrungsmerkmale

Art der Bestromung / Abschaltung Gleichstrom / gleichstromseitig
Bremsansteuerung parallel oder seriell
Nominaler Luftspalt 0,45 mm
Dampfungselemente integriert Ja
Ubererregung bei 2-facher Haltespannung
Maximale Auslésedrehzahl der Treibscheibe 460 min™’
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Anhang zur EU-Baumusterpriifbescheinigung @
Nr. EU-BD 783 vom 30.09.2015

Industrie Service

2.2

2.8

2.4

2.5

26

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Bedingungen

Vorgenanntes Sicherheitsbauteil stellt nur ein Teil der Schutzeinrichtung fur den aufwértsfahrenden
Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit und gegen unbeabsichtigte Bewegungen des Fahrkorbes
dar. Erst in Kombination mit einem detektierenden und auslésenden Bauteil nach Norm (auch zwei
getrennte Bauteile maoglich), welche einer eigenen Baumusterpriiffung unterzogen sein missen,
kann das entstandene System die Vorgaben an eine Schutzeinrichtung erfullen.

Der Montagebetrieb hat zur Erfullung des Gesamtkonzeptes an die Schutzeinrichtung fir die Auf-
zugsanlage(n) eine Priifanleitung zu erstellen, der Aufzugsdokumentation beizuflgen und eventuell
notwendige Hilfsmittel oder Messgerate, die eine gefahrlose Prifung (z. B. bei geschlossenen
Schachttiiren) erlauben, bereit zu halten.

VVom Hersteller des gesamten Triebwerkes ist die ausreichende Sicherheit der Verbindung Treib-
scheibe — Welle — Bremsscheibe sowie der Welle selbst rechnerisch nachzuweisen, wenn die
Bremsscheibe nicht direkt Bestandteil der Treibscheibe ist (z.B. angegossen). Die Welle muss
hierbei statisch an zwei Punkten gelagert sein.

Der rechnerische Nachweis ist der technischen Dokumentation des Aufzuges beizufluigen.

Die Einstellung des Bremsmoments ist gegen unbefugtes Verstellen zu sichern (z.B. Farbversiege-
lung).

Zur |dentifizierung und Information Uber die prinzipielle Bau- und Wirkungsweise und Abgrenzung
des gepriften und zugelassenen Baumusters ist der EU-Baumusterprifbescheinigung und deren
Anhang, die Identifikationszeichnung Nr. E07913014000161 mit Prufvermerk vom 30.09.2015 bei-
zufligen.

Die EU-Baumusterprifbescheinigung darf nur zusammen mit dem dazugehérigen Anhang und der
Liste der autorisierten Hersteller (gemal Anlage) verwendet werden. Diese Anlage wird ggf. nach
den Angaben des Bescheinigungsinhabers aktualisiert und mit neuem Stand herausgegeben

Hinweise

In die Leerstelle in der Typbezeichnung RSO 1300/896.30_.3 SO wird je nach Ausflhrung die
Kennzahl 3 (mit Handluftung) oder 2 (ohne Handliftung) eingesetzt.

Im Rahmen dieser Baumusterprifung wurde festgestellt, dass die Bremseinrichtung redundant
aufgebaut ist und auch die Funktion einer Bremseinrichtung fur den Normalbetrieb hat. Sie erfullt
damit die Voraussetzung, auch als Teil der Schutzeinrichtung fiir den aufwartsfahrenden Fahrkorb
gegen Ubergeschwindigkeit sowie als Bremselement als Teil der Schutzeinrichtung gegen unbe-
absichtigte Bewegung des Fahrkorbes eingesetzt werden zu kénnen.

Die Prufung der Einhaltung der Anforderungen nach Abschnitt 5.9.2.2 der EN 81-20:2014 (D) ist
nicht Bestandteil dieser Baumusterprifung.

Die Prufung anderer Anforderungen der Norm, verschleiBbedingter Abbau der Bremsmomente
bzw. Bremskrafte wie auch die betriebsbedingte Anderung der Treibfahigkeit sind nicht Bestandteil
dieser Baumusterpriifung.

Diese EU-Baumusterpriifbescheinigung wurde in Anlehnung und / oder auf Basis folgender har-
monisierten Norm(en) erstellt:

— EN 81-1:1998 + A3:2009 (D), Anhang F.7 und F.8
-~ EN 81-20:2014 (D), Punkt 5.6.6.11, 5.6.7.13
— EN 81-50:2014 (D), Punkt 5.7 und 5.8

Bei Anderungen bzw. Erganzungen der oben genannten Normen bzw. bei Weiterentwicklung des
Standes der Technik wird eine Uberarbeitung der EU-Baumusterpriifbescheinigung notwendig.

Seite 2von 2



Anlage zur EU-Baumusterpriifbescheinigung
Nr. EU-BD 783 vom 30.09.2015

Industrie Service

Hersteller Serienfertigung — Produktionsstandorte (Stand: 30.09.2015):

Firma Chr. Mayr GmbH & Co. KG
Adresse Eichenstr. 1
87665 Mauerstetten - Deutschland

Firma Mayr Polska Sp. z. 0. 0.
Adresse Rojow, ul. Hetmanska 1
63-500 Ostrzesow - Polen

- ENDE DOKUMENT -

Grundlage: Schreiben der Fa. Mayr vom 16.06.2015 Seite 1von 1
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Wie man in der Aufzugskabine eingeschlossene Personen befreit D)

Gearless G-500

ALBERTO SASSI S.p.A.
WwWWw.sassi.it

INSE 003501
Rev: A /06-14

> B B BB R

Gearless Alberto Sassi Serie G-500 mit Bremse MAYR Roba-Stop Silenzio 1300
Nur befugtes und geschultes Personal darf eingreifen.

Sicherheitseinrichtungen deaktivieren verboten.

1- Sicherstellen dass alle Tiren auf den Etagen geschlossen und blockiert sind.
2- Den Hauptschalter ausschalten.

ACHTUNG ABSTURZGEFAHR DER AUFZUGSKABINE

3- Die Passagiere beruhigen und Uber die Situation informieren: sie sollen nicht
versuchen aus der Kabine auszusteigen bevor das Stockwerk erreicht ist.

4- Durch Verschieben der manuellen Entriegelungsvorrichtung mit dem in Richtung
Entriegelung eingesetzten “T”- Rohr vorsichtig die Betriebsbremsung freigeben.
(Siehe seitliche Abbildung)

ACHTUNG: JE NACH LADUNG KANN SICH DIE KABINE NACH OBEN ODER
NACH UNTEN VERSCHIEBEN

5- Damit Beschleunigung und Geschwindigkeit der Kabine niedrig gehalten werden,

muss die Betriebsbremsung abwechselnd gedffnet und geschlossen werden bis
die nichste Etage erreicht ist.

ACHTUNG: BEI STARKER BESCHLEUNIGUNG SOFORT DEN OFFNUNGSHEBEL
DER BETRIEBSBREMSUNG LOSLASSEN

6- Manuell die Etagentir, wo die Aufzugskabine steht, 6ffnen und die Passagiere
aussteigen lassen. Die Tur wieder gut schlieBen.

ACHTUNG: ABSTURZRISIKO DER PASSAGIERE VORBEUGEN.
7- Erneut sicherstellen dass alle Etagentiiren geschlossen und blockiert sind.
8- Der Hauptschalter muss ausgeschaltet bleiben.

9- Das “T”- Rohr aus dem Entriegelungshebel herausnehmen und wieder in den
Maschinenraum stellen.

DEN RETTUNGSDIENST DER WARTUNGSFIRMA BENACHRICHTIGEN

FALLS ES UNMOGLICH IST, DIE KABINE MANUELL ZU VERSCHIEBEN, SOFORT
DEN RETTUNGSDIENST DER WARTUNGSFIRMA BENACHRICHTIGEN




