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1 Einleitung

Die elektronischen Steuergerate LMDC 2010 und LMDC 2011 steuern den Gleichstrommotor
der Aufzugkabinentlren des Typs Sematic 2000.
Fir andere Einsatzzwecke oder andere Motoren ist das Gerat nicht vorgesehen.

Die Gerate dienen ausschlieBlich dem Ersatz vorhandener Tirsteuergerate und sind nicht fir
Neuinstallationen vorgesehen.

Vor Auslieferung wird jedes Geréat einer Funktionspriifung an einer Sematic Tir unterzogen.
Laufeigenschaften von unterschiedlichen schwergangigen Tlren, die durch nicht lotrechte
Montage bedingt sind, kdnnen durch das Steuergerat allerdings nur begrenzt ausgeglichen
werden. Auf einwandfreie Montage ist daher zu achten.

Jede AuBentiir muss aus jeder Position heraus selbsttitig durch die Federkraft zuziehen
kénnen.

Die Elektronik befindet sich in einem mit einem Siegel Uberklebtem Stahlblechgehduse. Bei
Aufbruch des Siegels erlischt der Gewahrleistungsanspruch.

Die Steuerspannung wird im Gerat erzeugt und Uber potentialfreie Kontakte in der
Aufzugsteuerung geschaltet. Bei Anschluss einer Fremdspannung erlischt bei Beschadigung
der Gewahrleistungsanspruch. Die beiden méglichen Anschlussvarianten (Endschalter am
Gerat oder in der Aufzugsteuerung verdrahtet) sind unbedingt zu beachten - siehe
Kapitel 5.

Bitte lesen Sie daher diese Anleitung sorgfaltig durch und beachten Sie die
Sicherheitshinweise.

Der Einbau, Austausch sowie die Inbetriebnahme und Einstellung darf ausschlieBlich durch
entsprechend ausgebildetes Personal erfolgen, welches mit der Wartung und Reparatur von
Aufzuganlagen vertraut und entsprechend geschult ist.

Eine Einstellempfehlung ist zweisprachig auf dem Gehausedeckel aufgedruckt. Zur Einstellung
kann die Tir mit dem auBen am Gehduse angeordneten Kippschalter (Taster) Auf und Zu
gefahren werden. Um einen realistischen Tirlauf zu erhalten, muss zur Einstellung des Gerates
die Schachttir zusammen mit der Kabinentir gefahren werden.
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2 Technische Daten

21 Technische Daten im LMDC 2010

Gehause: Lackiertes Stahlblechgehause 1,5mm
Schutzart: IP 41

Betriebstemperatur: Zulassig 0°C bis + 50°C

Funktion: Zeit — Weg abhangige Steuerung
Versorgungsspannung: 230 VAC +10%

Nennstrom: Begrenzt auf 5 A £ 10%
Geréteschutz: Sicherung 6,3 A mitteltrage
Ansteuerung: Uber externe potentialfreie Kontakte 24 V DC / 20mA
Notstromeinspeisung: Extern durch Batterie 24V, 5,7 Ah
Anschlisse: Steck- Schraubklemmen 10 A
Anschluss 230V: Geratestecker

2.2 Technische Daten im LMDC 2011
Daten wie 2010 mit Ausnahme:

Nennstrom: Begrenzt auf 8 A £ 10%

3 Montage auf der Kabine

Gerdt mit den Schrauben im Halteblech arretieren, um ein Herausrutschen, z.B. bei der
Fangprobe, zu verhindern!

E?ﬂ —{= '
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4 Funktionsbeschreibung

41 Allgemein

Eingestellt werden: Schnelle Geschwindigkeit SchlieBen
Schnelle Geschwindigkeit Offnen
Langsame Geschwindigkeit SchlieBen
Langsame Geschwindigkeit Offnen
Tirzuhaltung
Tdrumsteuerung (Reversierung)

Das Verzbgern (Bremsen) von der schnellen auf die langsame Geschwindigkeit erfolgt nach
einer (gerateintern) eingestellten Sollwertkurve, getrennt nach Offnen und SchlieBen.

Ansteuerung (externe Signale)

Die Ansteuerung des Tursteuergerédtes erfolgt Uber potentialfreie Kontakte aus der
Aufzugsteuerung. Dazu werden folgende Signale benétigt:

» Offnen bis zur Endstellung
» SchlieBen bis zur Endstellung

Eine Signalwegnahme wahrend des Tirlaufes vor dem Verzdgerungsschalter bewirkt ein
sofortiges Stehenbleiben der TUr.

Steuerschalter (Magnetschalter)

Zwei der am Tidrkampfer montierten, ,bistabilen® Magnetschalter leiten die Verzégerung und
damit die jeweilige langsame Offnungs- bzw. SchlieBgeschwindigkeit ein. Diese
Verzégerungsschalter werden grundsatzlich am Tursteuergerat angeschlossen. Weitere zwei
Magnetschalter (Endschalter) reduzieren den Motorstrom in den Endstellungen, um die Tir
offen bzw. geschlossen zu halten. In gedffneter Stellung der Tlr geschieht dies gegen die Kraft
der Zuziehfeder, wahrend in geschlossener Stellung gleichzeitig das zweiteilige
Tarmitnehmerschwert zusammengezogen wird. Fir den Anschluss der Endschalter AUF und
ZU sind zwei Varianten maglich:

a) Die Endschalter AUF und ZU werden ebenfalls an die daflr vorgesehenen
Klemmen am TUlrsteuergerat angeschlossen.

b) Die Endschalter AUF und ZU werden Uber 4 Hangekabeladern zur
Aufzugsteuerung verdrahtet und schalten dort die Tirrelais AUF / ZU in den
Endstellungen der Tir ab. Bei Verwendung dieser Variante sind die Klemmen fir
die Endschalter am Tirsteuergerat zu briicken!!

( siehe Anschlussvarianten)
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4.2 Reversierfunktion

Eine einstellbare Reservierfunktion bewirkt ein Umsteuern der Tir bei Auftreffen auf ein
Hindernis wahrend des Zulaufes. Das Umsteuern erfolgt gerateintern durch ein Ansteigen des
Stromes bei blockierter Tar. In diesem Fall 6ffnet die Tur bis zum Verzdgerungsschalter fir die
Offnungsrichtung. Nach Uberfahren des Verzégerungsschalters bleibt das intern erzeugte
Offnungssignal weitere 2 Sekunden aufrecht erhalten. Steht danach noch das externe
SchlieBsignal an, wird der SchlieBvorgang erneut eingeleitet.

Hinweis: Ist der Verzdgerungsschalter fir die SchlieBrichtung beim Auslésen des
Reversiervorganges bereits Uberfahren, dauert es bis zum Umsteuern etwas
langer, weil der Stromanstieg bis zur Auslésung der durch das Potentiometer
,P5" eingestellten Empfindlichkeit aus einem niedrigeren Anfangstrom heraus
erfolgt.

4.3 Schutz bei mechanisch blockierter Tir

Wird ca. 15 Sekunden nach Anliegen eines Offnungs- oder SchlieBsignals nicht eine der
Endstellungen erreicht, reduziert das Geradt den Motorstrom auf ca. 50% des
Geréatenennstromes. Eine Riicksetzung erfolgt erst durch Betatigung einer der Endschalter oder
durch Wegnahme und Neueingabe eines der Ansteuersignale Offnen oder SchlieBBen.

4.4 ZwangsschlieBung bei schwergangiger Tiir

Erreicht die Tir ca. 3 Sekunden nach Uberfahren des Verzdgerungsschalters in Zurichtung
nicht den Endschalter ZU, steigt der Strom automatisch bis auf ca. 3 A an, um die Tir
zwangsweise zu schlieBen. Dies geschieht zum Beispiel wenn die langsame Geschwindigkeit
zu niedrig eingestellt ist oder die Kabinen- oder Schachttirr in diesem Bereich schwergangig ist.

Hinweis: Ist die Schwergangigkeit zu groB, kann auch die automatische
Reversierfunktion ansprechen.

4.5 Entriegeln

Bei Beginn der Offnungsbewegung wird die am Gerat eingestellte Geschwindigkeit fir ca. 0,5
Sekunden reduziert, um ein etwas sanfteres Entriegeln zu ermdglichen.
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4.6 Option Lichtschranke

Eine Turlichtschranke, Sensorleiste oder Lichtvorhang kann direkt am Gerat angeschlossen
werden. Bei Einsatz einer Sensorleiste oder eines Lichtvorhangs sollte grundsétzlich dieser
Eingang genutzt werden. Der Eingang wird mit Erreichen des Tlrendschalters ZU unwirksam,
d.h. bei geschlossener Tir kann kein Umsteuervorgang aufgrund eines eingehenden
Lichtschrankensignals eingeleitet werden. Zum Umsteuern der Tar wird ein SchlieBersignal
Uber einen potentialfreien Kontakt aus der Sensorik benétigt. Bei anstehendem SchlieBsignal
offnet die TUr bis zum Verzdgerungsschalter AUF zuziglich ca. 8 Sekunden. Danach erfolgt
automatisch wieder eine Einleitung der SchlieBbewegung sofern das externe SchlieBsignal aus
der Aufzugsteuerung noch ansteht und die Lichtschranke frei ist. Dieses SchlieBsignal darf
auch wéahrend des gesamten Offnungsablaufes anstehen bleiben, weil geréteintern ein
Offnungssignal gegeniiber einem SchlieBsignal immer bevorrechtigt ist.

Wird der potentialfreie Kontakt des Turumsteuersignals aus einem Lichtvorhang oder einer
Sensorleiste parallel zum Ansteuersignal ,Offnen* (Klemme 15 und 5) geklemmt, ist ein
Nachfihrbetrieb mdoglich, d.h. die Tur 6ffnet nur solange, solange Lichtvorhang oder
Sensorleiste unterbrochen ist.

Hinweis 1: Bleibt bei anstehendem Signal ,SchlieBen® die Lichtschranke langer als ca. 60
Sekunden unterbrochen, wird automatisch ein SchlieBvorgang mit langsamer
Geschwindigkeit (ca. 3 A Motorstrom) eingeleitet. Bei jeder Unterbrechung der
Lichtschranke wird die Zeit neu gestartet.

Hinweis 2: Eine in der Aufzugsteuerung enthaltene Reversierlogik, z. B.
Tarwiederéffnungssignal bei NichtschlieBen des Riegels kann einen anderen
Funktionsablauf ergeben.

4.7 Option Notéffnen liber externe Batterie

Zwei zusatzliche Klemmen ermdglichen die Einspeisung des Steuergerates Uber eine Batterie,
um ein Tardffnen nach Netzausfall zu erméglichen (Notsenkfahrt bei Hydraulikaufziigen).
Batterie und Ladegerat sind nicht Lieferumfang des Tirsteuergerates. Die Ansteuerung erfolgt
aus der Aufzugsteuerung. Eine klare Trennung der 230 V Einspeisung und der
Notstromeinspeisung 24 V DC muss durch Schitzkontakte gewéhrleistet sein.

Achtung: Bei vorhandener Netzeinspeisung 230 V darf keine Batteriespannung an den
+/- Klemmen anliegen.
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4.8

P1

P2

P3

P4

P5

P6

4.9

Einstellpotentiometer

schnelle Offnungsgeschwindigkeit h Drehung

langsame Offnungsgeschwindigkeit > im Uhrzeigersinn
schnelle SchlieBgeschwindigkeit ergibt jeweils hdhere
langsame SchlieBgeschwindigekit ) Geschwindigkeiten

Tirumsteuerung bei Uberstrom (interne Reversierung) Drehung im entgegen
gesetzten Uhrzeigersinn bewirkt eine Umsteuerung bei geringerem Strom
(Kraft).

Zuhaltekraft (Strom) des Tlrentriegelungsschwertes max. 3 A

Anzeige — Leuchtdioden

Jeweils wenn LED leuchtet:

L1 grun: Signal aus Steuerung zum OFFNEN liegt an
L2 gelb: Signal vom Verzdgerungsschalter fiir langsame Geschwindigkeit OFFNEN liegt
an.
L3 rot: Signal aus Steuerung zum SCHLIEBEN liegt an
L4 gelb: Signal vom Verzégerungsschalter fir langsame Geschwindigkeit SCHLIEBEN
liegt an
L5 gelb: Lichtschrankeneingang oder interne Uberstromreversierung (Umsteuerung) ist
aktiviert
° @o@ @oo@ @oo@ > <
s T L4 3 " T @
w |© ®©® ®e® ® 7
Power supply P6 P5 P4 P3 P2 P1
—>|— _e_ = =
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5 Anschlussschema

Es sind zwei frei wahlbare Varianten mdglich. Die gewiinschte Variante ist mit dem
Steuerungshersteller abzukléren.

a) Endschalter AUF/ZU direkt am Tirsteuergerat verdrahtet (Klemmen 16 bis 19)
LM-DC 2010/11
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Magnetschalter

= am Anfrieb (Kdmpfer)

i
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Option  Steuer-
Matar signale

Lichtschranke

(schlieBt bei Licht-
strahlunterbrechung)
Signal SchlieBen

Signal Offnen
Verzdgerungsschalter ,Auf*
Verzdgerungsschalter ,Zu“
Endschalter ,auf*
Magnetschalter an der Tire
(direkt verdrahtet)
Endschalter ,zu“

b) Endschalter AUF/ZU werden Gber Hangekabel zur Aufzugsteuerung verdrahtet

LM-DC 2010/11

Beispiel fur Tur AUF
S . 2, 53 , und ZU SCHUTZ in der
| , ” | Aufzugsteuerung

|
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Opti _Magnetschalter
pln — am Antrieb (Kampfer)

Option  Steuer-
Mator signale

gl S

& Endschalter AUF

Schilz schiefen L Endschalter ZU

Lichtschranke

(schlieBt bei Licht-

strahlunterbrechung)

Signal SchlieBen

Signal Offnen

Verzdgerungsschalter ,Auf*

Verzdgerungsschalter ,Zu
Steuersignal AUF

Schitz ttfren

Steuersignal ZU
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6 Signalfolge

Tr 6ffnen

Verzégerungsschalter Zu
D Endschalter Zu
N Endschalter Auf
[ Verzégerungsschalter Auf
V7777772777777 77777 777777 | Steuersignal 6ffnen
L ! Steuersignal SchlieBen
Tiir schlieBen 7Z7777) Kontakt geschlossen

. [ Kontakt gedffnet

-

. ] Verzégerungsschalter Auf
Endschalter Auf
V/////////////////////////////////////////////////////////////// Endschalter Zu
[ W Verzégerungsschalter Zu
[ ] Steuersignal offnen

77277777777777277777777777777777277/ 7727777 | Steuersignal SchlieBen
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7 Fehlersuche
Die Fehlersuche beschrankt sich auf die Uberpriifung der vorgeschriebenen externen

Ansteuersignale aus der Aufzugsteuerung und der Magnetschaltersignale. Ein leichtgangiger
Tarlauf auf die bestmégliche Einstellung der Potentiometer wird vorausgesetzt.

Bei jeder Art von Fehler ist immer erst die Signalfolge am Geréat entsprechend dem Schema des
Geratedeckelaufdruckes zu Uberprifen.
a) Tir wird in den Einstellungen nicht spiirbar langsamer
- VerzOgerungsschalter ist nicht eingeschaltet
- Verzdgerungsschalter schaltet bei Uberfahren des Magneten EIN und sofort
wieder AUS (gelbe LED der jeweiligen Richtung muss den gesamten
Langsamfahrweg leuchten
- Verzdgerungsschalter zu nahe am Endschalter

b) Tir bleibt beim SchlieBen in Langsamfahrt kurz stehen

- Einstellung der langsamen Geschwindigkeit zu niedrig

c) Tiir steuert beim Start oder wahrend des Zulaufes um

- Tar ist mechanisch schwergéngig
- Potentiometer ,P5" zu niedrig eingestellt

Hinweis: Abhéngig von der Schwergangigkeit der Tiiren. Daher nach
Einstellung in jeder Haltestelle priifen!!
d) Tirschwert unterbricht Hakenriegel der Schachttiir beim Vorbeifahren
- Potentiometer ,P6" zu niedrig eingestell, so dass Tlrschwert nicht
zusammengezogen wird

e) Tir fahrt nach Zeit nur langsam ZU oder AUF

- Tar AUF oder ZU Endschalter schaltet nicht in den Einstellungen

- Lichtschranke defekt oder langer als 60 Sekunden dauernd unterbrochen (wenn

Lichtschranke am Geréat angeschlossen)
- Verzdgerungsschalter sind schon wahrend des Starts eingeschaltet
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