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Piktogramy

Wa na wskazowka! Koniecznie zwrdci uwag . Nie
zwrdcenie uwagi mo e spowodowa b dne funkcjonowanie
lub uszkodzenie.

Niebezpiecze stwo zwi zane w z napi ciem elektrycznym!
Zagro enie ycia w przypadku niew a ciwego post powania!

U yteczne wskazdéwki, pomys'y.
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1 Wa ne wskazowki

1.1 Wskazowki dot. bezpiecze stwa

Podczas pracy prostowniki mog posiada zgodnie z rodzajem swojego zabezpieczenia
powierzchnie przewodz ce pr d, niezabezpieczone, lub te gor ce.

W przypadku niedozwolonego usuni cia cz ci obudowy, niefachowego u ycia, niew a ciwej
instalacji lub obs ugi, istnieje niebezpiecze stwo miercilub ci kich ubytkdw na zdrowiu lub szkod
materialnych.

Wszystkie prace wykonywane w celu transportowania, instalacji i uruchomienia oraz utrzymania
powinny by wykonywane przez wykwalifikowanych fachowcéw.

Wykwalifikowanymi fachowcami w sensie niniejszych podstawowych wskazéwek dotycz cych
bezpiecze stwa s osoby, ktdre zapoznay si z ustawieniem, monta em, uruchomieniem i
u ytkowaniem tego produktu i posiadaj odpowiednie do tych czynno ci kwalifikacje.

Prostowniki s komponentami, ktére przeznaczone s do zamontowanie do urz dze i maszyn
elektrycznych. U ytkowanie, tzn. rozpocz cie odpowiedniej pracy, dozwolone jest tylko przy
zachowaniu wytycznych EMV (89/336/EWG).

Dane techniczne oraz dane dotycz ce warunkéw przy czenia nale y pobra z tabliczki
znamionowej i dokumentaciji oraz koniecznie ich przestrzega .

1.2 Wyposa enie dodatkowe starych urz  dze

Je li zamierzaliby Pa stwo wyposa y swoje stare urz dzenie w przetwornic frekwencyjn , to prosz
si dowiedzie u swojego dostawcy silnika, czy ten stary silnik posiada ju izolacj uzwojenia, ktéra
nadaje si do zastosowania falownika.

W przypadku silnikdw, ktére pierwotnie nie by y pomy Inego zastosowaniu falownika, zalecamy

zainstalowanie dodatkowego zewn trznego d awika. W przypadku w tpliwo ci prosimy zwréci si z
zapytaniem do nas. Ch tnie Pa stwu pomo emy.

1.3 Monta urz dzenia

Prosz zwréci szczegoln uwag zw aszcza nato, eby przewody sygna owe i elektryczne ani si nie
krzy oway, ani nie przebiega y rownolegle do siebie w tych samych kana ach przewodéw. zaleca si
rozdzielenie miejscowe ze wzgl déw EMV, w celu wykluczenia ewentualnych wp ywow

zak 6ceniowych.

W celu zastosowania urz dzenia poza szaf sterownicz otrzymacie Pa stwo u nas pasuj ce
przykrywki zaciskéw z odci  eniem ci gu. W przypadku przetwornic ze zintegrowanymi stycznikami
przykrywa zaciskéw z odci eniem ci gu wyst puje w standardzie.

Dla bezpiecznej eksploatacji poza szaf sterow niezb dny jest monta opcjonalnie dost pnych
przykrywek zaciskow.

Prosz zamontowa opornik hamowania poza szaf sterownicz , aby nie obci a zainstalowanejw
niej elektroniki niepotrzebnym ciep em.
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1.4 Instalacja opornika hamowania

Ostrze enie'!

Opornik hamowania emituje energi ciepln , z tego powodu mo e by instalowany tylko w obszarze
nie palnych powierzchni. Nad opornikiem nie mog znajdowa si atwopalne materiay. Trzeba na to
szczegOlnie zwréci uwag podczas monta u urz dze z zintegrowanym opornikiem hamowania!

W celu zapewnienia odpowiedniej wentylacji nale y pozostawi nad i pod urz dzeniem woln
przestrze wynosz ¢ minimum 50 cm.

Opornik hamowania nale y tak zamontowa , by wyj cie kabla znajdowa o si z boku urz dzenia.

=/ X ¥

Je lipowy sze wskazéwkinieb d przestrzegane, istnieje ZAGRO ENIE PO AREM!

Zaleca si u ycie opornikbw hamowania z integrowanym nadzorem temperatury.
S one dost pnewRST .

W tym przypadku propozycja pod czenia wygl da nast puj co:

—— .
| J |

; |—vL9—<- 20 (+24V)

3 o (=1 25 (Digin 2)

1 Hansss
™k

; ——rs

] —— PE .
S S 4 l ; %

W urz dzeniach z zintegrowanym opornikiem hamowania jak i opornikach zewn trznych z
dopuszczalnymi czasami za cze >20% ewent. wy sz wydajno ci nadzor ten jestju przewidziany
fabrycznie. Szczegd owe informacje na ten temat mo na znale  w rozdziale 4.2.1.5
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1.5 Wentylacia wewn trz szafy sterowania

W celu zapewnienia wystarczaj cej wymiany powietrza, nale y pod i nad przetwornic pozostawi
przynajmniej 10 cm wolnej przestrzeni.

Prosz wykona pozatym w pod odze szafy sterowniczej oraz jej pokrywie otwory wentylacyjne. , np.
wykorzystuj ¢ blach z otworami, ktér zaoferuj producenci szaf sterowniczych do Pa stwa modelu.
Wspomaga to wymian powietrza z powietrzem zewn trznym i zapobiega tak e w sezonie przegrzanie
si elektroniki. W razie potrzeby nale y zamontowa w szafie sterowniczej dodatkow wentylacj .

Temperatura wewn trz szafy sterowniczej nie mo e przekroczy 50T; w przypadku wy szych
temperatur w razie nieprawid owego dzia ania elektroniki, mo e wyst pi odmowa przej cia gwaranciji.

Falowniki z zintegrowanym opornikiem hamowania mog by montowane jedynie poza szaf
rozdzielcz . Obowi zuj wskazéwki bezpiecze stwa z punktu 1.4

Dane dotycz ce straty mocy urz dze znajdziecie Pa stwo w punkcie 3 .

1.6 Okablowanie cewki zapadkowej

W celu unikni cia indukcyjnych najwy szych warto ci napi cia podczas w czenia stycznikéw powinni
Pa stwo w zasadzie okablowa te cewki zapadkowe albo warystorem albo ogniwami RC.

1.7 P yta monta owa stycznikdw

P yta monta owa musi by dobrze uziemiona

W przypadku bardzo du ych mocy urz dzenia, gdzie poprzez w czenie stycznikbéw powstaj
znaczne mechaniczne wibracje wewn trz szafy sterowniczej, powinni Pa stwo zamontowa te
styczniki poprzez cznik gumowo metalowy w celu ich st umienia.

1.8 Uziemienie

W przypadku wszystkich po cze znajduj cych si poza szaf rozdzielcz prosz u ywa
zasadniczo kabli i przewodéw ekranowanych, czyli:

- kabla silnika

- kabla nadajnika impulséw

- kabla do opornika hamowania

- kabla do opornika oporno ciw a ciwejrosn cejwraz ztemp. silnika (je eli pod czony jest do
falownika)

Kabel generatora impulséw musi by ekranowany a do odpowiedniej wtyczki w falowniku

cz stotliwo ci.

Kabel silnika powinien by u o ony mo liwie z dala od innych kabli.

Do stworzenia uziemienia ekran kabli musi by przymocowany do p yty g 6wnej PE za pomoc
obejm metalowych. Ekrany kabli musz by mocno przytwierdzone do metalowej obejmy.

PE-Potential

PE- potencja Szyna metalowa
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1.9 Wy cznikr6 nicowopr dowy (wy czniki Fl)

Winda nie powinna by zasilana poprzez wy cznik r6 nicowopr dowy (wy cznik Fl), poniewa

pr d odprowadzany znajduj cy si w filtrze przeciwzak éceniowym kondensatoréw maog by
aktywowa tenwy cznik. Gdyby na wskutek wa ciwo ci urz dzenia konieczne okaza o by si
zainstalowanie wy cznika Fl, to nale y stosowa jedynie urz dzenia uniwersalne (typ B) zgodnie z
norm DIN-VDE 0644-100.

1.10 Termistor Silnika (opornik 0 oporno ciwa ciwejrosn cejwrazz
temperatur )

Mo liwo wykorzystania termistora silnika (PTC) okre la urz dzenie. Aktywacja musi nast pi w
Menu ( zobacz rozdzia 8.7 ) standardowo ta funkcja jest nieaktywna.

1.11Wy cznik zabezpieczaj cy silnik

Wy czniki zabezpieczaj ce silnik w przypadku wind z regulacj s nieodpowiednie i w zwi zku z tym
nie powinno si ich instalowa .

1.12 Oddzia ywania wsteczne w Sieci

Netz
3
3 3
I I I Netzeingangs-
drosseln
3 3 3
FRC-Q FRC-Q FRC-Q

W celu optymalizacji mo liwego oddzia ywania wstecznego w sieci, szczeg6lnie w po czeniu z
nap dami grupowymi, zalecamy wbudowanie trojfazowych d awikéw kompensuj cych. Mo na je
otrzyma na zapytanie w firmie RST Elektronik.

1.13Kompensacja pr du biernego

Kondensatory do kompensacji pr du biernego bezpo rednio przy zaciskach silnika niszcz
przetwornic cz stotliwo ci, poniewa poprzez wysok cz stotliwo przy w czaniutworz swego
rodzaju krétkie spi cie.

Czynno ci kompensacyjne nale y przeprowadza , je li w ogéle, zawsze przy w czniku g wnym
budynku, nigdy w maszynowni.

2 Gwarancja

Gwarancja i roszczenia gwarancyjne uregulowane s w naszych warunkach ogélnych. Roszczenia
wychodz ce poza te warunki wymagaj osobnego uzgodnienia.
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]Rigbl_[' RST Elektronik GmbH
.

Konformitatserklarung
im Sinne der Richtlinien 2004/108/EG

Declaration of Conformity
In terms of directive 2004/108/EG

Produktbeschreibung: Frequenzumrichter mit Bremswiderstand
Description of product: VVVF-inverter with brake chopper resistor
Geratetyp: FRC-F1...F9, FRC-Q10...11, IMD1...5, BRW-Q1...11

Type of device:

Die oben genannten Produkte entsprechen in Konstruktion und Fertigung den Anforderungen der Europaischen
Richtlinie fir die Elektromagnetische Vertraglichkeit 2004/108/EG. Folgende harmonisierte Normen werden
angewandt:

The above mentioned products correspond in construction and production with the requirements of the European
Directive for Electro-Magnetic Compatibility. Following harmonised norms apply:

EN 12015: 2005-03; EN 12016: 2005-03

Die Frequenzumrichter und Bremswiderstiande sind ausschlieflich fir den Einsatz in Aufzligen freigegeben, welche
der Européischen Aufzugsrichtlinie 95/16/EG unterliegen. Es sind somit Aufzugsbauteile, welche weder
unvollstandige Maschinen noch Sicherheitsbauteile im Sinne der Européischen Maschinenrichtlinie 2006/42/EG
darstellen.

Die Frequenzumrichter und Bremswiderstande sind im Sinne der Europaischen EMV-Richtlinie 2004/108/EG keine
selbststandig betreibbaren Gerate. Die Einhaltung der spezifizierten Grenzwerte ist abhangig von der korrekten
Installation und Konfiguration einschlieBlich der Verwendung der vorgeschriebenen bzw. integrierten Netzfilter. Die
Einbauanweisung der Betriebsanleitung ist hierzu einzuhalten!

Die Frequenzumrichter und Bremswiderstande sind keine gebrauchsfertigen Produkte. Vor Inbetriebnahme in
Aufzugsanlagen muss ihre Sicherheit durch entsprechende bauseitige Malinahmen sichergestellt werden (z.B.
korrekte Montage, korrekter Anschluss (insbesondere der Erdung), usw.).

Die Montage, elektrische Installation, Inbetriebnahme und Instandsetzung darf nur von ausgebildetem
Fachpersonal unter Beachtung einschlagiger Vorschriften durchgefihrt werden.

Planer, Hersteller und Betreiber der Aufzugsanlage sind fir die ordnungsgemalie Montage und den sicheren
Betrieb verantwortlich.

The VVVF-inverters and brake chopper resistors are solely released for the use in elevators, which are subject to
European Elevator Directive 95/16/EG. Therefore they are elevator components, which are neither machines nor
safety components in subject to European Machine Directive 2006/42/EG.

The VVVF-inverters and brake chopper resistors are in subject to European EMV-directive 2004/108/EG no
independent operable devices. In compliance with specific prescriptive limits depends on the correct installation and
configuration, including the use of the required respective integrated mains filter. The installation instructions and
operating manual have to be kept!

The VVVF-inverters and brake chopper resistors are no ready-for-use devices. Before start-up in the elevator
facility the safety has to be assured by according customers measures (e.g. correct assembly, correct connection
(especially earthing),...).

Assembly, electrical installation, start-up and maintenance has to be done only by skilled staff and under
consideration of appropriate instructions.

Planner, manufacturer and operator of the elevator facility are responsible for the duly assembly and safe operation.

Oedheim, 29.12/400//9?
/
y:
7

' Hans Dekan
Geschaftsfuhgér — Managing Director
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3 Dane techniczne

Zmiany techniczne zastrze one.
3.1 Pod czenie do sieci
Napi cie 180V...480V Wielko 1-7
LLL2,L3 180V...480V Wielko 8-11
180V...550V Wielko 10+11 ( opcja)
Cz stotliwo 50...60H z
Napi cie 230V+ -10% Wielko wentyl. 6-11
Pod czenie wentylatora 50...60 Hz
Zabezpieczenie/ Wielko 1 10A, 10 mm’
maksymalny przekroj Wielko 2+3 16Aobci alno , 10 mm®
zaciskow _ . 7
Wielko 4 25A obci alno , 10 mm
Wielko 5 35A0bci alno , 10 mm?
40Aobci alno , 10 mm?®
Wielko 6
Wielko 7 50Aobci alno , 16 mm®
Wielko 8 63Aobci alno , 35 mm®
Wielko 9 80A obci alno , 35 mm®
Wielko 10 100A obci alno , 50 mm®
Wielko 11 125A obci alno , 50 mm®
3.2 Wielko ci budowane :
Przetwornica cz stotliwo ci Moc silnika Strata Opornik
mocy hamowania
Typ IN/Imax in [A]eff Pwkw] (przy sieci W W] W]
400V) (ED = 20%, SD
= 120s)
1 8/16 ok. 4 1 68
2 12 /24 ok. 5,5 2 A7
3 16 /32 ok. 7,5 270 33
4 24 /48 ok. 11 430 22
5 32/64 ok. 15 600 18
6 40/ 80 ok. 18,5 800 15
7 48 / 96 ok. 22 1000 12
8 60 /120 ok. 30 1200 9
9 75/ 150 ok. 37 1480 7,2
10 90/180 ok. 45 1800 6
11 110/ 208 ok. 55 2200 4.8
9.591.116-2 strona: 13
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Wskazéwki : Podane wy ejwarto cipr dowe-wydajno ciowe dotycz wysoko ciinstalacji na
poziomie do max 1000 m. Przy wi  kszych wysoko ciach moc wyj ciowa zostaje zredukowana o
10% na ka de 1000 m.

Przy pr dko ciach jazd > 1,6 m/s i/lub jazd > 30 sekund nale y stosowa oporniki hamowania z
wi ksz wydajno ci ewentualniedu szym czasemza czania (ED)!

Przy instalacji opornikéw hamowania nale y zwréci uwag na stopie aktywno ci urz dzenia, ktéry
ma tutaj decyduj ce znaczenie. Wykazane oporniki hamowania s przystosowane do u ytku
standardowego. Bardziej zaawansowane rozwi zania dopasowane do danego urz dzenia otrzymacie
Pa stwo na zapytanie.

3.3 Temperatura otoczenia

Temperatura otoczenia 10...50 €
Proces ch odzenia Cyrkulacja powietrza FRCF1-5/IMD1-3
Wewn trzny wentylator FRCF 6-11/IMD4 -5
Relatywna wilgotno  powietrza 90% zawilgocenie nie opuszczalne
Wysoko monta u (ponad NN) 2000 Od 1000m spadek wydajno ci
01%naka de 100 m

3.4 Cz stotliwo Za Czania napi cia

Maksymalnie dopuszczalne s 3 za czenia na minut

Wy sze warto ci mog doprowadzi do uszkodzenia falownika !

9.591.116-2 strona: 14
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3.5 Wej| cia/wy] cia

Wej cia cyfrowe- i analogowe

Wej cie cyfrowe 1

+24V+-10%

Programowalne

10 mA ('s. Punkt 8.7.4)
Wej cie cyfrowe 2 Zasilanie awaryjne ('s. Punkt 8.11)
Wej cie cyfrowe 3
Wej cie analogowe +10V Analogowy pomiar obci  enia

Rozkazy jazdy

Sygna y kierunku

Zwolnienie regulatora

+24V+-10% 10mA

V0, V1, V2, V3, V4, VN

RO, RU

GS

Wyj cia Cyfrowe — i wyj

cia przeka nikéw

Przeka nik EU

Max Pr d zestyku

Przeka nik TU

Nadz6r dojazdu

Meldunek usterki

Sinus ( 1Vss)

bezstopniowo

Przeka nik ZB 250V~ / 8A Wysterowanie hamulca
Przeka nik ZS 24V- | 8A Wysterowanie stycznika jazdy
48V-/0,8A ewent. Sygna ,Silnik pod
napi ciem”
Wyj cie cyfrowe BU +24V/50 mA Nadz6ér opd nienia
Nadajnik impulséw
Napi cie zasilaj ce 5V+- 5% Maksymalny pr d
15V +-10% Wyj ciowy Imax =150 mA
TTL (5V) 500-4096 Nmax = 300rpm
HTL(+15V) Impulsy, ustawiane Liczba kreskowa <=2048:

Nmax = 3000 rpm
Liczba kreskowa >2048:
Nmax =1500 rpm

Wyj cia w sterowaniu dla odwzorowania szybu

Odwzorowanie szybu A +15V/ 30mA Sygna nadajnika inkrementalnego
A odsprz ony

Odwzorowanie szybu B Sygna nadajnika inkrementalnego
(+5V opcja) B odsprz ony

Wej cie

Gniazdo do pod czenia
termistora

Punkt pod czenia
Ok. 3 kOhm

Standardowy -termistor

Dane su tylko obci eniom podanym w omach.

Je eliobci eniaindukcyjne s prze czane za pomoc kontaktéw przeka nikowych, musz by
zaopatrzone w cze zabezpieczaj ce (RC-Glied, dioda przeciwprzepi ciowa). W innym przypadku
powstaj ce adunki mog doprowadzi do przedwczesnego zamkni cia kontaktow przeka nikowych.

9.591.116-2
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3.6 Opcje urz dzenia

3.6.1 Opcjonalnapytasu ca do pracy z nadajnikami sinusowymi

Do pracy z nadajnikami sinusowymi potrzebne s dodatkowe uk ady w falowniku. Przed wysy k
urz dze ,s przezfirm RST instalowane i programowane.

3.6.2 Opcjonalna p vta pod port USB.

Za pomoc tej opcji USB-Stick mo e by u yty, jako pami . Nale y zwr6ci uwag , e dost pne w
handlu przeno ne pami ci USB- ( Sticks ) ré ni si mi dzy sob wa ciwo ciami, ztego powodu nie
mo na zagwarantowa poprawnej pracy z ka dym z nich. RST dysponuje odpowiednimi pami ciami.
Nast puj ce funkcje s wspierane:

Zapisywanie/ wczytywanie parametrow falownika na pami  USB.
Zapisywanie danych o krzywych wszystkich jazd.

SzczegOlnie ostatnia funkcja jest bardzo pomocnicza do znajdowania rzadkich b déw. Poprzez
program do ustawiania "PowerControl32" mo na analizowa zapisane jazdy.

Dla tej opcji istnieje oddzielny opis w rozdziale 13.2.

3.6.3 Wy wietlacz zewn trzny

Za pomoc tejopcji falownik mo e by zdalnie sterowany. Pod czenie nast puje poprzez interfejs
RS485-. Je eli falownik jest sterowany przez DCP, nie mo napod czy zewn trznego ekranu
poniewa dost pny jest tylko jeden interfejs RS485 !

3.6.4 RS422-Przekszta tnik dla wyj odwzorowania szybu

Za pomoc tejopcji dwa sygnay odwzorowania szybu +15 V na wyj ciach falownika zostaj
przekszta cone w sygnay ré nicowe RS422.

3.6.5 Modu przeka nika RM3

Sterownik podstawowy Basiscontroller 4 (P ytka Nr. 4.153.xx) posiada standardowo tylko jeden
przeka nik, ktéry s u y do sygnalizacji zak 6ce regulatora. Je elis potrzebne dalsze wolne od
potencja u kontakty przeka nikowe, to musi by zastosowany modu RM3.
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3.7 Zakres dostawy/ wyposa enie

Falownik z zintegrowanym filtrem sieciowym Standardowy zakres dostawy
Opis urz dzenia
Odci enieci guIMD1..5

Odci enieci gu Q8..Q11 Wyposa enie, musi by zamowione oddzielnie
Odci enieci guFl1.F7

Opornik hamowania
D awik -wej ciowy
D awik —wyj ciowy
USB-Host

P yta nadajnika sinus

Modu przeka nika RM3

Pokrywa zaciskéw sieciowych dla IMD

Program do konfiguracji Power - Control Do ci gni cia ze strony :
www.rst-elektronik.de

Wskazéwka : Je eli falownik jest montowany poza szaf rozdzielcz , proponujemy zamoéwienie
odci eniaci gu(wyposa enie F1...F7)!

3.8 Wymiary
Wymiary w mm
Falownik (Wysoko x Szeroko x G boko
FRC-F1 358x266x200
FRC-F2 358x266x200
FRC-F3 358x266x200
FRC-F4 358x266x200
FRC-F5 421x330x221
FRC-F6 421x330x221
FRC-F7 537x330x221
FRC-Q8 725x545x306
FRC-Q9 725x545x306
FRC-Q10 765x625x314
FRC-Q11 765x625x314
IMD1-5 358 x 186 x 220

Dok adniejsze rysunki z wymiarami znajdziecie Pa stwo na nast pnych stronach.
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Alle Abmessungen in mm
Gewicht:  ca. 14 kg

Technische Anderungen vorbehalten

All dimensions in mm
Gewicht:  ca. 14 kg

Specification subject to change without notice

VVVF for elevators

Tannenstr. 11

Email:

D-74229 Oedheim

Tel: +49-7136-2 00 41
Fax:  +49-7136
info@rst-elektronik.de
ELEKTRONIK GMBH ' internet: www.rst-elektronik.de

-2 32 82
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_ Datei: 1
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lindex Revi And.Nr.| FreigabeName]

9.591.116-2

strona: 18




IRST

T : S
— — @ 7777777777777777777777 @ —
® ® i :
° « S =—=FRc-F=SF °
_:_ VVVF for elevators :
| |
| - |
[ [
[ /]| =
S I | Y
| I
@ gl 2 : T ! Lj -> :
- 78 i 1
. - |l
|
|
|
|
e corees moeeee. NI TN
O A |
| |
T 9 8al ARRAN
l | S _ | _ _ | 7
225 285
T
221 330
FRC_F5/F6 DIN ISO Magstab  1:3 ‘Version
2768m Zchngs.-Nr.: 5 . 588 . 32
Datum Name
Bearb. | 27.12.04 | Mdller
Alle Abmessungen in mm All dimensions in mm Eifn: Abmessu.ngen
Gewicht:  ca. 22 kg Weight:  appr. 22 kg Dimensions
. -- ™ . . . . N Blatt
Technische Anderungen vorbehalten Specification subject to change without notice gi e Elektronik GmbH JRatet 113|
lindex| Rev.| And.Nr. | Freigabe [Name) :

9.591.116-2 strona: 19



IRST

® ®
®

e | o

221

Alle Abmessungen in mm
Gewicht: ca. 25 kg

Technische Anderungen vorbehalten

All dimensions in mm
Weight:  appr. 25 kg

Specification subject to change without notice
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Alle Abmessungen in mm
All dimensions in mm

Gewicht:
Weight:

ca. 74 kg
appr. 74 kg
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4

Instalacja

Prosz zwr6ci uwag na wskazowkiz rozdziau 1.!

Uwaga zagro enie ycia!

Przy czy elektrycznych nigdy nie pod cza lub od cza pod napi ciem.. Przed ka d prac

urz dzenie nale yod czy od sieci. Po od czeniu napi cia obwdd po redni jeszcze przez kilka minut
przewodzi pr d! Nale y odczeka przynajmniej 3 minuty.

Praca falownika z otwart pokryw jest niedopuszczalna, poniewa wtedy nie mo na zagwarantowa
bezpiecze stwa w przypadku kontaktu z urz dzeniem !

4.1 Instalacja szybu

4.1.1 Drogi hamowania/ Wy cznik poo eniad wigu

Punkty wy czenia dla pr dko cijazdy V4 ijazdy pe zaj cej VO ustawi dla wszystkich przystankow
(najazd i odjazd) na dok adnie takie same drogi (patrz droga hamowania - tabela na nast pnej stronie).

Wy cznik poo eniad wigu niezale nie od V4 ustawi na ok. 5-8 cm przed po o eniem d wigu,
dok adnie symetrycznie z dwéch kierunkdow.

Wskazowka: W przypadku dojazdu bezpo redniego punkty wy czenia VO s nie potrzebne!

4.1.2 Dojazd bezpo redni

4.1.2.1 Dojazd bez sygna u porownawczeqo

W tym przypadku potrzebny jest jedynie jeden punkt wy czenia dla pr dko ci V4. Pozycj zatrzymania
mo na ustawi parametrem B (rampa hamowania). Podczas hamowania aktywny jest regulator
po o enia, ktory dok adne reguluje pozycj .

Wymogi dla optymalnego dojazdu bezpo redniego:

punkt wy czenia dla pr dko ci V4 na wszystkich przystankach musi by umiejscowiony dok adnie
w takiej samej pozycji, gdy tylko w ten sposdb gwarantuje si jednakow dok adno
hamowania!

podanie komendy hamownia z urz dzenia sterowniczego musi by w czasie dok adnie
odtwarzalne!

Przyk ad : pr dko jazdy v = 2 m/sek =2 mm/msek
Czasowe odchylenie o 1 m/sek. spowodowa oby tutaj niedok adno wynosz ¢ 2 mm!

4.1.2.2 Dojazd z sygna em poréwnawczym

Z do wiadczenia wiadomo, e dojazd bezpo redni z powodu r6 nych czynnikéw jest mo liwy
jedynie w rzadkich przypadkach. Wi kszo sterowa oferuje sygna, ktory jest aktywny w
okre lonym, mo liwym do wyregulowania odst pie do pozycji poziomowania (przewa nie w obszarze
stref.)Ten sygna mo e by u yty przez falownik, w celu dopasowania krzywej op6 nienia w taki
sposob, by by a osi gni ta dok adna pozycja poziomowania.(zobacz punkt 8.7.1)
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Tabela drég hamowania:

Droga hamowania [m]

v [m/sec] a=-0,6 m/sec a=-0,8 m/sec a=-1 m/sec a=-1 ,2m/sec
0,5 0,76 0,71 0,68 0,65
0,6 0,91 0,84 0,79 0,76
0,7 1,08 0,98 0,92 0,87
0,8 1,26 1,13 1,05 1,00
0,9 1,47 1,30 1,20 1,13

1 1,68 1,48 1,35 1,27
1,1 1,92 1,67 1,52 1,41
1,2 2,17 1,87 1,69 1,57
1,3 2,44 2,09 1,88 1,73
14 2,72 2,32 2,07 1,91
15 3,03 2,56 2,28 2,09
1,6 3,34 2,81 2,49 2,28
1,7 3,68 3,08 2,72 2,47
1,8 4,03 3,36 2,95 2,68
1,9 4,40 3,65 3,20 2,89

2 4,78 3,95 3,45 3,12
2,1 519 4,27 3,72 3,35
2,2 5,60 4,60 3,99 3,59
2,3 6,04 4,94 4,28 3,83
2,4 6,49 5,29 4,57 4,09
2,5 6,96 5,66 4,88 4,35
2,6 7,44 6,04 5,19 4,63
2,7 7,95 6,43 5,52 491
2,8 8,46 6,83 5,85 5,20
2,9 9,00 7,25 6,20 5,49

3 9,55 7,68 6,55 5,80
3,1 10,12 8,12 6,92 6,11
3,2 10,70 8,57 7,29 6,44
3,3 11,31 9,04 7,68 6,77
3,4 11,92 9,52 8,07 7,11
3,5 12,56 10,01 8,48 7,45
3,6 13,21 10,51 8,89 7,81
3,7 13,88 11,03 9,32 8,17
3,8 14,56 11,56 9,75 8,55
3,9 15,27 12,10 10,20 8,93

4 15,98 12,65 10,65 9,32
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4.2 Przy czenie falownika

4.2.1 cza elektroenergetyczne

4.2.1.1 Przewod ochronny
Przede wszystkim falownik musi by uziemiony! Uziemienie musi by pod czone poprzez z cze
przewodu ochronnego min 10 mm? ( przewdd miedziowy),(DIN EN 50178), rownie przy maym
przekroju przewodu sieciowego.
Przy cze PE falownika musi by po czone z g 6wnym uziemieniem szafy sterowej.
Przewdd ochronny nale yuo y w formie gwiazdy . Prosz po czy przy cza przewodu
ochronnego wszystkich komponentéw (opornik hamowania, d awik, silnik i in.) z punktem zerowym
(g 6wne uziemienie)). Powinien on znale si mo liwie blisko falownika

Przekréj przewodu Minimalny przekréj przewodu PE

sieciowego

<10 mm® 10 mm® . Minimalny przekréj mo a uzyska poprzez po czenie
réwnoleg e drugiego przewodu do kabla ochronnego.

>10 mm° Przekréj przewodu sieciowego

4.2.1.2 Przy czenie do sieci
Prosz zastosowa wystarczaj cy przekrdj przewodu (informacje znajd Pa stwo w VDE 0100 cz
523)

4.2.1.3 Wentylator urz dze

Od wielko ci zabudowy F6 zarz dzaj cy urz dzeniem musi udost pni nazewn trz napi cie
zasilaj ce dla wentylatora urz dze . Wentylator wymaga napi cia sieciowego 230V~/50Hz (60Hz).
Doprowadzenie napi cia nale y zabezpieczy bezpiecznikiem (max. 6A).

Pod czenie wentylatora przebiega poprzez klemy bloku oznaczone liter L, N lub Al, A2.

Pod czenie do PE nie jest niezb dne, przebiega mianowicie do klemy PE.

4.2.1.4 Eazy silnika

Prosz zastosowa wystarczaj cy przekroj przewodu (informacje znajd Pa stwo w VDE 0100 cz
523)

Prosz okablowa fazy silnika U, V, W kablem ekranowanym . Prosz zwréci uwag nato, eby
oplot ekranuj cy mo liwie blisko po czony by mocno z przetwornic i na mo liwie du ej powierzchni z
PE (metalowym zaciskiem).

( zobacz punkt 1.8)

4.2.1.5 Opornik hamowania

Prosz okablowa opornik hamowania (przy cza +iRB) kablem ekranowanym .

Prosz zwréci uwag nato, eby oplot ekranuj cy mo liwie mocno po czony by z przetwornic ina
mo liwie du ej powierzchni z PE (metalowym zaciskiem) ( zobacz punkt 1.8)

Prosz pod czy istniej cy nadzor temperatury opornika hamowania do zaciskéw 20 (+24V)i
25(DigIn2).

Aktywacja nadzoru temperatury opornika hamowania:

Nacisn na 3 sekundy jednocze nie klawisze ,E” i ,C” ( aktywacja menu serwisowego).
Ustawi w menu ,Rozsze one”->"Serwis” ,Wywo anie B déw” parametr ,BRW-Protect”
ustawi na 1.

Wej cie cyfrowe 2 (DigIn2) na zacisku 25 jest teraz na sta e zwi zane zt funkcj .
Je eli czujnik temperatury opornika hamowania jest nie pod czony lub. za czony na wskutek

pomiaru wysokiej temperatury, to pojawi si b d ,BRW-wysoka temp.”. Ten b d prowadzi do
wy czenia si opornika hamowania i nie mo e by anulowany.
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422 Przy czapr dusabego

4.2.2.1 Nadajnik obrotéw

4.2.2.1.1 Nadajnik przebiegu prostok tnego
Prosz okablowa nadajnik inkrementalny kablem ekranowanym
Prosz zwréci uwag nato, eby oplot ekranuj cy mo liwie blisko po czony by mocno z
przetwornic ina mo liwie du ej powierzchni z PE (metalowym zaciskiem).
Prosz zwréci uwag nato, eby nadajnik inkrementalny zosta poprawnie pod czony do falownika.
Ob o enie zaciskow wygl da w sposob nast puj cy:

Zacisk Funkcja Uwagi

30 + 5V Napi cie zasilaj ce dla nadajnika TTL
31 + 15V Napi cie zasilaj ce dla nadajnika HTL
66 GND Masa nadajnika

27 lad sygnau A

28 lad sygnau B

4.2.2.1.2 Nadajnik sinusowy

Wskazéwka: Poniewa w przypadku nadajnikéw sinusowych pracuje si  ze wzgl dnie niskimi
poziomami, nale y zwréci uwag naczysteici g e ekranowanie. Je li kupuj Pa stwo nadajnik u
nas, to kabel przy czeniowy jest ju wcze niej konfekcjonowany. Je liby Pa stwo nie u ywali

wcze niej konfekcjonowanego kabla nadajnika, to nale y zwréci uwag nato, eby zastosowana by a
wtyczka ekranowana a ekranowanie by o pod czone poprawnie. ( zobacz punkt 1.8 ). Realizacja
poszczegoblnych opcji pracy nast puje za pomoc odpowiednich adapterow w falowniku.

Zestawienie danych typéw nadajnikéw znajdziecie Pa stwo nast pnych stronach.
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Standardowe ob o enie RST (Nadajnik sinus-p yta Nr. 4.171.xx)

Tryb pracy Asynchroniczny
D-Sub Pin Funkcja Uwagi
1 + 5V Napi cie zasilaj ce
2 GND Masa nadajnika
3 Sin A+ cie ka sinus A
4 Sin A- cie ka sinus A
5 wolny
6 Sin B+ cie ka sinus B
7 Sin B- cie ka sinus B
8 wolny
9 Sense+ Zwrotne odprowadzenie napi cia
10 wolny
11 Sense- Zwrotne odprowadzenie napi cia
12 wolny
13 wolny
14 wolny
15 wolny
Tryb pracy Synchroniczny (ECN1313 bzw. 413)

D-Sub Pin Funkcja Uwagi
1 + 5V Napi cie zasilaj ce
2 GND Masa nadajnika
3 Sin A+ cie ka sinus A
4 Sin A- cie ka sinus A
5 Data+ Dane
6 Sin B+ cie ka sinus B
7 Sin B- cie ka sinus B
8 Data- Dane
9 Sense+ Zwrotne odprowadzenie napi cia
10 wolny
11 Sense- Zwrotne odprowadzenie napi cia
12 wolny
13 wolny
14 Clock Takt przekazu
15 Clock- Takt przekazu

Ob o enie ERN1387 (Nadajnik sinus-p yta Nr. 4.177.xx)

Tryb pracy Synchroniczny (ERN1387 )
D-Sub Pin Funkcja Uwagi
1 + 5V Napi cie zasilaj ce
2 GND Masa nadajnika
3 Sin A+ cie ka sinus A
4 Sin A- cie ka sinus A
5 Sin C+ cie ka sinus C
6 Sin B+ cie ka sinus B
7 Sin B- cie ka sinus B
8 Sin C- cie ka sinus C
9 Sense+ Zwrotne odprowadzenie napi cia
10 wolny
11 Sense- Zwrotne odprowadzenie napi cia
12 R+ Impuls zerowy
13 R- Impuls zerowy
14 Sin D+ cie ka sinus D
15 Sin D- cie ka sinus D
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Ob o enie Dietz (Nadajnik sinus-p yta Nr. 4.178.xx)

Tryb pracy Asynchroniczny

D-Sub Pin Funkcja Uwagi
1 Sin A+ cie ka sinus A
2 Sin A- cie ka sinus A
3 + 5V Napi cie zasilaj ce
4 GND Masa nadajnika
5 Sin B+ cie ka sinus B
6 Sin B- cie ka sinus B
7 wolny
8 wolny
9 wolny
10 wolny
11 Sense- Zwrotne odprowadzenie napi cia
12 PE Po czenie z obudow
13 Sense+ Zwrotne odprowadzenie napi cia
14 wolny
15 wolny

Tryb pracy Synchroniczny (ECN1313 bzw. 413)
D-Sub Pin Funkcja Uwagi
1 Sin A+ cie ka sinus A
2 Sin A- cie ka sinus A
3 + 5V Napi cie zasilaj ce
4 GND Masa nadajnika
5 Sin B+ cie ka sinus B
6 Sin B- cie ka sinus B
7 Data+ Dane
8 Data- Dane
9 Clock- Takt przekazu
10 wolny
11 Sense- Zwrotne odprowadzenie napi cia
12 PE Po czenie z obudow
13 Sense+ Zwrotne odprowadzenie napi cia
14 Clock+ Takt przekazu
15 wolny

9.591.116-2

strona: 29



IRST

4.2.2.2 Wej cia polecenia jazdy

4.2.2.2.1 Ogodlnie
Wej cia polecenia jazdy wykonane s dla napi cia roboczego +24V. Napi cie pr du +24V jest
przygotowywane przez urz dzenie, mo e jednak by tak e zasilane z zewn trz.
Pr dwej ciowy przy +24 V wynosi 10 mA +-20%, poziom w czenia wynosi ok.12V

Wskazéwka: Masa dla wewn trznych napi  jest standardowo po czona z PE. Po czenieto mo e
by zerwane, poprzez usuni cie ruby zaznaczonej na rysunku poni ej.

@]
ruba  Semaube =0

I | B
© LT

]
] — — -

4.2.2.2.2 Przeqgl d

Zacisk Funkcja Uwagi

15 VO Jazda pe zaj ca

16 V1 Pr dko kontrolna

17 V2 Pr dko po rednia
18 V3 Pr dko po rednia
19 V4 Jazda szybka

20 +24V Napi cie zasilaj ce polecenia jazdy
50 VN Regulacja dodatkowa
51 RU Kierunek jazdy w dé
52 RO Kierunek jazdy do géry
53 GS Zwolnienie regulatora
55 GND Masy polecenia jazdy
Uwagi:

Poprzez cze GS (KI. 53) ko céwka mocy falownika wy czasi bez opé nie bezpr dowo. (zobacz
punkt 4.2.2.3.2)

4.2.2.2.3 Podanie kierunku wirowania

Falownik mo e pracowa z 1 lub 2 sygna ami kierunku. Wybér konfiguracji ustawiany jest w programie
( zobacz punkt 8.7.4.3.2)

1 Sygna kierunku :
Poprzez cze RO (K. 52) przebiega sygna nadaj cy kierunek:

RO Reakcja
0 Jazda do do u
1 Jazda do gory
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2 Sygna y kierunku

Poprzez cza RU (KI. 51) i RO (KI. 52) nast puje podanie kierunku wirowania:

U ®) Reakcja

brak lub stop
jazda do géry
jazda na dé

brak lub stop

~|—|o|o|m
o~ |o|D

Je li podczas jazdy sygna kierunku zanika, to przetwornica (falownik) uruchamia ramp op6 niaj ¢ i
zatrzymuje si .
Zmiana sygna 6w kierunku podczas jazdy prowadzi do lagodnej zmiany kierunku.

4.2.2.2.4 Podanie kontaktéw bez potencja u, wewn trzne napi cie steruj ce

Klemmen-Nr. | 15| 16| 17 | 18|19 50 [ 51 | 52 | 53 | 55 | 20
Fahrbefehl | VO | V1 | V2 | V3 | V4 |VN |RU RO | GS | GND|+24v

—6—0—0 000 0 o
potentialfreie Kontakte

Kontakty bez potencja u

4.2.2.2.5 Podanie kontaktéw bez potencja u, zewn trzne napi cie steruj ce

Klemmen-Nr. | 15[ 16| 17] 18] 19]50] 51|52 ] 53] 55 20
Fahrbefehl vo[vi|v2]va|va|uN|RU[RO|GS] e w20y

Steuerspannung +24V extern

+ O O -
24VDC
napi cie steruj ce +24V zewn trzne
Wa na wskazowka!

Napi cie zasilaj ce +24 V sterowania i falownika nigdy nie mo e by ze sob po czone. Jedynie
masa.
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4.2.2.3 Przebieg sygna 6w

4.2.2.3.1 Przebieg przy normalnejje dzie (przyk ad jazda do gory V4)

Obja_nienie do ruszania : Czasowe nadej cie polecenia jazdy nie odgrywa adnejroli. Jak tylko
falownik otrzyma sygna zwolnienia regulatora (GS), sygna kierunku( RO lub RU) i polecenia

pr dko ci (V4), w cza ona przeka nik ZS (styczniki g éwne) (1). Po czasie ZB otwarty, w cza si
przeka nik ZB (hamulce otwarte) i uruchamiaj si wysokie obroty.

@

RO L
GS

V4

VO

ZS

ZB

Obja_nienia do zatrzymania si___: Po zaniku komendy V4 wprowadzane jest op4 nienie, po zaniku
komendy VO nast puje jazda z liczb obrotéw 0. Przeka niki ZS i ZB wy czaj si po zatrzymaniu,
przy czym mo na ustawi parametry czasow op6 nienia.

va [

vo | |
zB |
GS |
zs |

_
il e

RO |
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4.2.2.3.2 Przebieg podczas inspekcii

Wskazowki: Po zwolnieniu przycisku inspekcji sterownik zamyka hamulce a otwiera styczniki

g 6wne . Warto ,powinno by ” zmienia si w ci gu 500 msek na 0. Synchronizacja przeka nikéw
(ZB, ZS) falownika nie odgrywa w tym przypadku adnej roli .

Fahrbefehl aus
Steuerung

RU /RO ]

2 -

Vi l
GS L

ZB

Wa na wskazéwka!

Zanim styczniki jazdy otworz si , obwod bezpiecze stwa musi by (wej cie GS, zacisk 53) od czony
w falowniku, by stycznik még odpa bezpr dowo. Nie mog by w tym celu u ywane kontakty
pomocnicze stycznikbw jazdy, poniewa one nie zawsze wcze nie si za czaj . Poprzez réwnoleg e

za czenie udost pnionego przez nas ma ego przeka nika do stycznikéw jazdy otrzymuje si
prawid ow synchronizacj czasow "Timing”

Przy zastosowaniach Gearless nale y stosowa elektroniczny przeka

nik pomocniczy
(bli szych informacji udzielimy na zapytanie ) !

4.2.2.3.3 Przebieg podczas p6 niejszych requlaciji

Wskazowki: Po osi gni ciu okre lonej pozycji sterownik zamyka hamulce a otwiera styczniki

g 6wne . Warto ,powinno by ” zmienia si w ci gu 200 msek na 0. Synchronizacja przeka nikéw
(ZB, ZS) falownika nie odgrywa w tym przypadku adnej roli .

Fahrbefehl aus Fahrbefehl aus

Steuerung Steuerung

(z.B. VN) (zB.VN
ro | |‘ [ ,
zs |
VN
GS | |
7B t>1sec

Pomi dzy dwiema czynno ciami regulacyjnymi prosz zachowa odst p czasowy wynosz cy
przynajmniej 1 sek., aby lina i mechanika mog y si uspokoi . w innym przypadku mo e si zdarzy , e
winda b dzie si stale dostraja , bez wchodzenia w stan uspokojenia.
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4.2.2.3.4 Przebieg z sygna em , Silnik pod napi ciem”

Wyja nienia dotycz ce rozruchu:

Sterowanie aktywuje stycznik jazdy i nadaje sygna zwalniaj cy GS (1).
Falownik w nast pstwie w cza stopie ko cowy i zasila silnik (2).
Po nadaniu momentu obrotowego, falownik w cza sygna ,Silnik pod napi

Przeka nik ZS zwiera si
Jak tylko sterowanie otrzyma ten sygna , hamulec zostaje otworzony i odebrane zostaj rozkazy
jazdy.
Rozpoczyna si wzrost warto ci wymaganych w falowniku (4).

mom Al “

LR B

\

63

v

Bramas

{Dalak Sioniliagrann_Mecortasirormt_Anfannm. 1de

Wyija nienia dotycz ce zatrzymania:

ciem” (3) ->

Po zaniku rozkazu jazdy sterowanie d wigu zamyka hamulec (1) po czasie, ktéry mo na

zaprogramowa .

Po up ywie kolejnego czasu sterowanie odcina sygna GS (2), w skutek czego pr d silnika

zostaje od czony od falownika.

Jak tylko warto  pr du wyniesie zero, falownik odcina sygna ,, Silnik pod napi ciem ” (3)-

>przeka nik ZS odpada.
Sterowanie otwiera w nast pstwie stycznik jazdy.

(Dea: Signa legresmm_Macerbwsion_Antten sar)
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4.2.2.3.5 Zak ocenia / Przerwania obwodu bezpiecze stwa

Zak 6cenia

Gdy falownik rozpozna zak 6cenie, to za cza przeka nik meldunkowo-zak 6ceniowy TU , dzi ki
czemu zaciski 3-4 zostaj otwarte. Wyj cie gotowo ci, zacisk 59, prze cza na0V.

Nast pnie hamulec zostaje zaci ni ty (Przeka nik ZB ewent. zacisk 72) a g 6wny stycznik
(Przeka nik ZS ewent. zacisk 71) otwarty.

Jak tylko sterowanie w razie wyst pienia zak 6ce zdejmie rozkazy jazdy z falownika, to po
sekundach przeprowadza on automatyczny reset b déw i jest nast pnie ponownie gotowy do pracy.

Przerwania obwodu bezpiecze stwa

W przypadku przerwa obwodu bezpiecze stwa sygna zwolnienia ("GS") musi by zdj ty z regulatora.
Doprowadzi to do bezpo redniego od czenia zasilania silnika. Regulator natychmiast zaciska hamulce
i przeprowadza w przeci gu 0,5 s krzyw szybkiego zatrzymania osi gaj c zero.

Regulator nadaje meldunek b du " GS- odpad podczas jazdy ", je eli nadzor ten jest dost pny w
menu serwisowym (zobacz rozdzia 8.11.3.4).
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4.2.2.4 Wej cia cyfrowe

Zacisk Funkcja Uwagi

21 Analog IN1 Wej cie analogowe 0 - 10 V, analogowy pomiar obci enia.
22 Digital IN3 Wej cie cyfrowe + 24 V dla potrzeb ewakuacyjnych

24 Digital IN1 Wej cie cyfrowe + 24V (programowalne)

25 Digital IN2 Wej cie cyfrowe + 24V (programowalne)

60, 61 GND masa

4.2.2.5 Wej cie termistora silnika

Zacisk Funkcja Uwagi
35 TMS+ Termistor silnika(PTC)
36 TMS- Termistor silnika(PTC)

4.2.2.6 Wyj cia cyfrowe

Zacisk Funkcja Uwaga

71 ZS Out +24 V Sygna wysterowania g 6wnego stycznika

72 ZB Out +24 V Sygna wysterowania hamulca

73 EU Out +24 Sygna wysterowania z dojazdem z otw. drzwiami
58 Digital Out 1 +24 V Wyj cie ,Nadzér hamulca“

59 Digital Out 2 +24 V Wyj cie ,Falownik gotowy"

56 Digital Out 3 +24 V Wyj cie ,Kierunek obci enia“

60, 61, 70 GND Masa

Uwagi:

Po uruchomieniu urz dzenie przeprowadza automatyczny test, potrzebuje wi c kilka sekund do

0si gni cia stanu gotowo ci. W tym czasie adne rozkazy p yn ce ze sterowania nie s przyjmowane.
Poprzez Zacik 59 (falownik gotowy) wychodzi sygna "+24"-, jak tylko urz dzenie jest gotowe do pracy.

Gdy falownik przejdzie w tryb zak 6ce , sygna na zacisku 59 prze cza na OV. Wyj cie gotowo Ci
(zacisk 59) pracuje tak jak wyj cie meldunkow o zak 6ceniach TU (zaciski 3-4).

4.2.2.7 Wyj cia przeka nikowe

4.2.2.7.1 _ cza kontaktow
Zacisk Funkcja Uwagi
3 Zamykacz przeka nik TU (meldunki o zak 6ceniach)
4 Pracownik przeka nik TU (meldunki o zak 6ceniach)
5 Otwieracz przeka nik TU (meldunki o zak 6ceniach)

4.2.2.7.2 Stany za czania

Przeka nik Stan Po czenie zacisk
Ta Falownik bez napi cia 4-5
Falownik pracuje i jest o. k. 4-3
B d 4-5
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4.2.2.8 Sygnay odwzorowania szybu dla sterowaniaw indy

Niektére sterowania wykorzystuj do odwzorowania szybu sygnay wyj ciowe enkodera.
Falownik oddaje do dyspozycji przygotowane sygna y nadajnika do zaciskow 29 i 64.

Zacisk Funkcja Uwagi
29 Nadajnik A Standard +15V , opcjonalnie +5V
64 Nadajnik B Standard +15V , opcjonalnie +5V
65, 66 GND Masa

4.2.2.9 Interfejs RS-485 dla DCP lub wy wietlacza zewn trznego

Interfejs RS 485 mo e by u yty dla trybu DCP- lub w celu wysterowania wy wietlacza
zewn trznego.

4.2.29.1 _ czedlatrybu DCP :
Zacisk Funkcja Uwagi
67 RS485-A Interfejs - Halbduplex
68 RS485-B
83 GND Masa

4.2.2.9.2 cze dla zewn trznego wy wietlacza
Zacisk Funkcja Uwagi
67 RS485-A Interfejs - Halbduplex
68 RS485-B
82 +24V Napi cie zasilaj ce
83 GND Masa
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5 0gdlne wskazéwki do obs ugi falownika

5.1 Elementy obs ugowe

Z cze u ytkownika falownika cz stotliwo ci sk ada si z 4 calowego wy wietlacza LCD, klawiatury z 4
klawiszami wtyczki Minu-USB (Typ B) oraz z cze RS232 do pod czania laptopa lub PC. Do pod czenia PC
poprzez z cze RS232 potrzebny jest specjalny kabel, ktbry mo na zamoéwi w RST.

W tej chwili wspierane s nast puj cej zyki:
- niemiecki
- angielski
- turecki
- hiszpa ski
- czeski
- polski
- grecki
-w gierski

Obs uga przebiega przy pomocy 4 klawiszy, przy czym s _im przyporz_dkowane nast puj ce funkcje:

Klawisz "E": wybér wy wietlonego punktu menu i wywo anie podmenu; potwierdzenie wprowadzenia i
zachowanie zmienionych parametréw(,Enter*).

Klawisz "C": wyj cie z podmenu; odrzucenie zmian (,Cancel ).

Klawisz " poruszanie si w obr bie okre lonego poziomu menu; podwy Szanie warto Ci

Klawisz " poruszanie si w obr bie okre lonego poziomu menu; zmniejszanie warto ci

5.2 Wprowadzenie warto ci parametrow

Wprowadzenie warto ci dla zmiany parametréw jest bardzo proste przy u yciu
Vo100 rpm klawiatury.

-> Schleichfahrt

Przez naci ni cie na "E" aktywuje si "tryb zmian". Wy wietlacz pokazuje teraz
T oomm w pierwszej linijce wybrany parametr z jego aktualn warto ci i proponuje w

. drugiej linijce jego zmian .

Przy u yciu klawisza mo na zwi kszy warto . Klawisz " " zmniejsza dan warto . Zasi g
zmian zwi ksza si dynamicznie, je li klawisz jest d u ej przytrzymany. Dzi ki takiemu zachowaniu mo liwe
jestte przeprowadzenie zmian parametrow w bardzo du ym zakresie liczbowym w sposéb bardzo wygodny.
Do parametréw urz dzenia pokazywany jest cz ciowo w dolnej linijce wy wietlacza tekst pomocniczy.

Zakres konfiguracji ograniczony jest za ka dym razem przez warto minimaln oraz warto maksymaln .

Je li parametr osi gn dan warto |, to zostaje on przej ty przez "E". Naci ni cie na "C" prowadzi do
przerwania procesu.

Wskazéwka: Podczas jazdy ze wzgl  dow bezpiecze stwa nie jest mo liwe dokonywanie zmian
parametrow!
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5.3 Nawigacja w menu

Ze standardowego miejsca na wy wietlaczu dostajemy si  poprzez naci ni cie klawisza "E" do pierwszego
poziomu menu g 6wnego (ustawienia).

Gotowy
Orpm OA
FRC
Natawi
FRC
Wy wietla
FRC
System

Info

FRC ||

Rozrzerzone

FRC ||

Na tym poziomie menu mo na porusza si przy pomocy klawiszy strza ek. Menu u o one jest w formie
kr gu, tzn. jedno naci ni cie na"” " prowadzi od ,Rozszerzony" ponownie do ,Ustawi “

Ta struktura kr gu znajduje si tak e we wszystkich podmenu.

Klawisz "E" rozdziela ja ka dym razem w pierwszy punkt menu wybranego menu g 6wnego. Tutaj ponownie
mo na przy u yciu klawiszy strza ek przejrze poszczegoélne punkty menu a przy pomocy klawisza "E"

wywo a wybrane podmenu.

W ka dym punkcie menu wraca si przy pomocy klawisza "C" o jeden poziom w hierarchii. "C" rozga zia si
przy tym zawsze w punkt wyj cia nadrz dnego menu, w ktérym przy pomocy klawisza "E" przechodzi o si do
podmenu.

Z pierwszego poziomu menu (menu g 6wne) klawisz "C" prowadzi z powrotem do widoku standardowego.
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6 Meldunki o zak éceniach

Zak 6cenia w pracy przedstawiane s na wy wietlaczu w formie pulsuj cej informaciji.

= plad . . o . .
Tachometr spolaryzowany Przyczyna zak 6cenia podana jest w drugiej linijce wy wietlacza w formie

..................... tekstowej.
1 aktualny blad

Ewentualnie falownik rozpoznaje rownocze nie kilka przyczyn b déw. W takim przypadku lista powsta ych
b dow wy wietla si na monitorze. Przy pomocy klawiszy strza ek mo nat list przejrze . Dok adny wykaz
wszystkich meldunkéw o b dach znajdziecie Pa stwo w 14.1.

6.1 Usuwanie zak 6ce

Po usuni ciu zak 6ce urz dzenie wraca do normalnego stanu pracy i pokazuje na wy wietlaczu
standardowe ustawienia, o ile przyczyny zak 6ce zostay usuni te. Mo liwe s nast puj ce formy usuwania
zak oce :

6.1.1 R czne usuwanie przy u__yciu klawiatury urz___dzenia
Naci ni cie klawisza Enter ("E") na falowniku. Je li przyczyna b du jest jeszcze widoczna (np.,podwy szona
temperatura®), to meldunek o zak écenia daje si wprawdzie usun  na wy wietlaczu, jednak e przeka nik
TU zostaje odrzucony(otwarty kr g bezpiecze stwa). B d ten jest w tle jeszcze aktywny. Wy wietlenie b du
mo e ponownie zosta aktywowane w ,Meldunki“— ,B dy".

6.1.2 Zewn trzne usuwanie poprzez sygna +24V
Za o enie napi cia +24V przy odpowiednio skonfigurowanym wej ciu cyfrowym. Falownik reaguje z
powodow bezpiecze stwa jedynie na dodatni stron napi cia (nie mo liwe ,usuwanie trwa e").

6.1.3 Samoistne kasowanie b  doéw przez urz dzenie za pomoc automatycznego
kasowaniab dow

Standardowo aktywny jest w falowniku automatyczny reset b doéw, ktéry dopuszcza 3 b dne préby jedna
po drugiej, zanim urz dzenie pozostanie w stanie b du. Opcjonalnie mo na tak ustawi falownik, e podczas
zak 6ce natychmiast b dzie si blokowa lub prébowa do skutku skasowa zak écenie i wystartowa . W tym
przypadku prosimy o kontakt z RST.

9.591.116-2 strona: 41



RST

7 Uruchomienie

7.1 W czenie napi

cia siecioweqo

Setup — czeka
Kkkkkkkkkkkkkkk

Gotowe
Orpm 0A

Pow czeniu urz dzenie przeprowadza w asny test.

Gotowo do pracy przedstawia ten standardowy obraz:

Na obrazie standardowym w pierwszej linijce wy wietlacza przedstawiony
jest aktualny stan pracy urz dzenia, druga linijka zawiera informacje
dotycz ce aktualnej liczby obrotéw silnia lub pr dko ci kabiny i pyn cego
w danej chwili pr du silnika.

7.2 Wybor trybu pracy

7.2.1 Requlacja wektorowa za pomoc maszyny asynchronicznej

System
rodzaj pracy

rodzaj pracy
wektor asynchron

7.2.2 Open Loop3

System
rodzaj pracy

rodzaj pracy
Open Loop 3

Wskazowka: W tym rodzaju pracy potrzebny jest nadajnik inkrementalny (
sinus lub prostok t)

W Menu System-Rodzaj pracy tryb ten mo e by ustawiony lub
kontrolowany.

Wskazowka: W tym rodzaju pracy nie jest wymagany nadajnik
inkrementalny

W Menu System-Rodzaj pracy mog by te tryby ustawiane ewent.
Kontrolowane.

7.2.3 Requlacja wektora maszyn synchroniczn

System
rodzaj pracy

Rodzaj pracy
Vektor Synchron

Wskazowka: W tym trybie pracy potrzebny jest nadajnik warto ci
absolutnych (EnDat lub SSI). Firmy Heidenhain.

W Menu System-Rodzaj pracy ten tryb mo e by ustawiany ewent.
kontrolowany.
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7.3 Dopasowanie parametrow falownika do urz dzenia

Poprzez dwukrotne nacisni cie klawisza (,E*) mo nawej w Menu dane

nastawic urz dzenia.

FRC-F ||

By regulacja silnika pracowa a optymalnie , musz by podane dane
Nastawic || urz dzenia.

dane urz  dzenia

Wskazoéwka: Wymagane dane urz dzenias zale ne od ustawionego rodzaju pracy.

7.3.1.1 Rodzaj pracy Open Loop

Zobacz punkt 8.10.

7.3.1.2 Tryb pracy requlacja wektorowa maszyna sync  hroniczna

Zobacz punkt 8.9.

7.3.1.3 Tryb pracy requlacja wektorowa maszyna asyn chroniczna

Pr d znamionowy silnika

Dane urzadzenia
I_MOT 32A

U_MOT 400V

Dane urz  dzenia || Napi cie znamionowe silnika

n_MOT 1350rpm

Daneurz dzenia || Znamionowa ilo  obrotéw

Dane urz  dzenia Cz stotliwo znamionowa silnika
f_ MOT 50Hz

Dane urz  dzenia || Wspéb czynnik mocy silnika. Warto  na tabliczce znamionowej silnika
cos(phi) 80 musi by pomno ona przez 100.

Daneurz dzenia Liczba kreskowa nadajnika
nadajnik 1024

gsgg;rﬁ;‘g;i”ia || TTL: +5V nadajnik (napi cie zasilaj ce na zacisku 30)

' HTL: +15V nadajnik(napi cie zasilaj ce na zacisku 31)
Sinus: +1Vss nadajnik sinusowy (napi cie zasilaj ce poprzez gniazdo D-
SUB)

HTL(15V)

TTL(V)

Sinus(1Vss)

Rodzaj nadajn. ||

Rodzaj nadajn. ||

Rodzaj nadajn. “

Prosz zwr6ci uwag ,czy cze zasilania nadajnika jest pod czone do odpowiedniego
zacisku falownika (zacisk 30 = +5V, zacisk 31 = +15 V).

Wskazéwka: Przez zacisk 31 p ynie napi  cie tylko wtedy, gdy typ nadajnika jest ustawiony n a
"HTL(15V)".
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0Oqgolne wskazoéwki odno  nie dopasowania si  falownika do silnika:

Niektérzy producenci nap déw (np. firma Schindler) ,stempluj “ swoje nap dy zasadniczo pr dko ci
obrotow synchroniczn  (nie po lizg). Nie mo najej pomyli zpr dko ci obrotow znamionow ,
ktér nap dosi gapod obci eniem. Po lizg tzn. r6 nica pomi dzy pr dko ci obrotowa
synchroniczn a pr dko ci obrotow znamionow wynosiw przypadku silnikéw jednoobrotowych
dlanap dow z przetwornic cz stotliwo ci ok. 2,5 - 4 %. W przypadku silnikow 50 Hz z 2 parami
biegunowymi odpowiada to pr dko ci obrotowej znamionowej wynosz cej ok. 1440 — 1465 obr./min .
W przypadku silnikow wielobiegunowych  po lizg wynosi oko 0 5 -8 %, co odpowiada pr dko ci
obrotowej znamionowej wynosz cej 1380 — 1425 obr./min .

W celu bezproblemowego zachowania w czasie jazdy na le y ustawi w falowniku znamionow
pr dko obrotow , ktér nie wolno pomyli  zrzeczywist pr dko ci obrotow (V4). Jest ona
w przypadku silnikéw 50 Hz zawsze ni  sza ni 1500 obr./min !

7.4 Przeprowadzenie pierwszej jazdy

Polecenie jazdy poda z urz dzenia sterowniczego. W celu przeprowadzenia jazdy z pr dko ci
kontroln V1 konieczne s nast puj ce komendy::

Jazdaw gér : GS, RO und V1
Jazdaw dé: GS, RU und V1

Gotowy
Orpm 0A

|| Przy ruchu kabiny do géry na wy wietlaczu powinna pokaza sie dodatnia
liczba obrotéw.

Jazda w gor V1
300 rpm 17 A

Jazdaw dé V1 Przy ruchu w drug stron warto ta jest ujemna.
-300rpm 17 A

Wskazowki odno _ nie sprawdzania nadajnika przyrostowego(tylko w try bie pracy:
Wektor Asynchroniczny :

Po prawid owym wprowadzeniu specyficznych dla danego urz dzenia danych, zaleca si , przed
odbyciem pierwszej jazdy sprawdzenie zasadniczej funkcji nadajnika przyrostowego. Daje si to
przeprowadzi wzgl dnie atwo:

Wywo anie standardowego obrazu na wy wietlaczu urz dzenia. W

o Gotowy oA || przypadku, gdyby cie si Pa stwo znajdowali w ktérym z podmenu,
o nale ytak cz sto naciska klawisz ,C”,C",a pojawisi nast puj ce
wskazanie.
krétkie uruchomienie hamulcéw, tak i kabina dryfuje kilka cm w goérze i
jednoczesne obserwowanie wy wietlacza. Musi by tutaj widoczna
Gotowy || dodatnie liczba obrotéw . W przypadku, gdy liczba obrotéw jest

231rpm 0A . . . . . - .
ujemna, to musia o nast pi pomylenie ladow nadajnika urz dzenia

(zacisk 27, 28). W przypadku braku na wy wietlaczu liczby obrotéw
trzeba sprawdzi przy czenie nadajnika i dane nadajnika (liczba kresek i
napi cie zasilaj ce) w menu dane urz dzenia.

W przypadku, gdy przyporz dkowanie pomi dzy polem obrotéw silnika (przy cza U, V, W) a ladami
nadajnika przyrostowego jest b dne lub rozpoznaje si b dne albo brak impulséw nadajnika
przyrostowego, jedzie przez ok. 2 sekundy a potem wy czasi z zawiadomieniem o b dzie (,Tacho
spolaryzowane" lub ,brak rozruchu") (patrz instrukcja o b dach punkt 14.1 .).
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8 Menu

8.1 Graficzne przedstawienie struktury Menu

Menu jest zbudowane stopniowo i czy przynale ce do siebie funkcj oraz parametry pod
zrozumia ymi has ami. W celu u atwienia ustawiania pokazywane s tylko te obszary menu, ktére

wymaga konkretny tryb pracy urz dzenia.

Poni ej znajdziecie Pa stwo ca kowity przekr6j menu falownika.
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struktura menu rodzaj pracy: Vektor Asynchron

- —
nastawic wyswietlac
—Idane urzadzenia ASM jest/pow. wielk. klucz kodowy!
I MOT n-jest
jezyk
ot T racae L eeyk ]
n MOT Mjest niemieckd
f MOT I-jest angielski
cos(phi) Uzwk hiszpanski
nadajnik Us czeski
[rodzaj nadajnika HHL |11 H{sinus | temp.radiatora polski
‘...-.-.----,.-.-..-.: odchyl. reg. turecki
. przel. przkl. . N
: : grecki
H sr.kola nap . w egierski
. - .
. zaw iesz +* tylko przy —| wejscie/wyjscie
. ednostki
e o oo . .....! jednostkach= mis J i
" rozkazy jazdy
VO
Vi1 -
rodzaj pracy
V2
v Versor Asynchron
va Vektor Synchron
i Open Loop
VE
BU

DCP-diagnoza

H pamiec bledow

.

:
H aktualny blad
.

* tylko przy
sterow aniu = DCP

DCPO1

DCPO3

DCPO4

.
: H
.
: .
.
czasy/drogi H jakosc 5
. .
HL V4 H blad :
: :
BVa H DCP-nakazy jazdy .
nP : .
EH H nadaw ac DCP H
nl H .
SF B odbior DCP .
Halte P Zs : = .
| . reszta drogi H
Halte | ZB zu : :
. Treib.(Calc)
CGA ZB auf H E
K START * tylko przy
sterow aniu = DCP
K STOP
MV

rodzaj pracy

w ielkosc gabar.

w artosc sin.

oprogramow anie

rozszerzone

rozsz. krzywa jazdy

Open Loop 3

=
LR VA
IMAX_MOT AR_TYP
prad P val
prad | V32
Iqsoll T1 V33
TA SC
f PWM R SC
LV TVA4->Vz
HL V3
—| ustaw ienia fabryczne BV3
|Vektor Async.Sinus | HL v2
[Veror Asymo i | vz

czas przebiegu
styczniki

funkcje specjalne

V1MaxRuck

Autotuning

Motortest

rozkazy jazdy

wejscie/wyjscie

wejscie impulsatora)

potw ierdz. bledu

kontrola stycznikow

start hamulca

potw ierdz. bledu
kontrola stycznikow
start hamulca

binarnie

ZS=ImotOn

BaCo4Menu_PL.sdr
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struktura menu rodzaj pracy: Vektor Synchron

[ wewietlae  ——

nastawic

|_MOT

para biegunow

nadajnik

dane urzadzenia SM

—___ Wyswietlac

rodzaj nadajn.

sinus EnDatHsinus SsI HSinus CD

przel. przkl.

VO

V1

V2

V3

V4

VN

VE

=

BU

tylko przy
jednostkach = m/s

regulator

n_P

n_|

Halte_P

Halte_|

GA

K START
K STOP

MV

Stop mit VO

czasy/drogi

HL V4

B V4

EH

SF

zs

ZB zu

ZB auf

* tylko przy
sterow aniu = DCP

jest/pow. wielk.

n-jest

n-zadane

M-jest

I-jest

Uzwk

Us

temp.radiatora

odchyl. reg.

wejscie/wyjscie
rozkazy jazdy

wyjscia cyfrowe
wyjscia przekaznikow|

DCP-diagnoza

jakosc

blad

DCP-nakazy jazdy

nadaw ac DCP

odbior DCP

reszta drogi

Treib.(Calc)

* tylko przy
sterow aniu = DCP

pamiec bledow
statystyka
aktualny blad

klucz kodowy!

niemiecki

angielski

hiszpanski

czeski

polski

turecki

grecki

w egierski

jednostki

sterowanie

zaciski

DCPO1

DCPO3

DCPO04

—__ system Info rozszerzone

rozsz. krzywa jazdy

Vektor Synchron

Open Loop 3

—| regulator | AR
LR L VA
IMAX_MOT AR TYP
prad P vsi
prad | V32
lgsoll T1 V33
TA sc
f PWM RSC
LV TV4->Vz
HL V3
ustaw ienia fabryczne BV3
|Vektor Async.Sinus | HL V2
[Veor Asyne e, Bva
S-Ref

kontrola

czas przebiegu
styczniki

start hamulca

termistor silnika

—|funkcje specjalne

Einph.On

Autotuning

wejscia cyfrowe

rozkazy jazdy

wejscie/wyjscie

wejscie impulsatora

potw ierdz. bledu
kontrola stycznikow
start hamulca

potw ierdz. bledu
kontrola stycznikow
start hamulca

row nolegle

BaCo4Menu_PL.sdr
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struktura menu rodzaj pracy: Open Loop

A N
nastawic —1_ Wy tlac
—| dane urzadzenia jest/pow. wielk. klucz kodowyl rodzaj pracy
n-jest w ielkosc gabar.
ciaeene
I_MOT M-jest niemiecki Stopien mocy
U_MOT Lest angielski
n_MoT Uzwk hiszpanski oprogramow anie
f_MOT Us czeski
cos(phi) temp.radiatora polski
.....................: odchyl. reg. turecki
H przel. przkl. H -
: : greck
B sr.kola nap H w egierski
. P .
. i * tylko przy wejscie/wyjscie jednostki
. ! Jjednostkach = nvs

VO
V1
V2
V3
V4
VN
VE
EO
BU

Open Loop3

Stop mit VO

czasy/drogi

HL V4
B V4
EH

SF

Zs

ZB zu

ZB auf

* tylko przy
sterow aniu = DCP

ceececcccccsscccccnnnsnsnany

DCP-diagnoza

jakosc

blad

DCP-nakazy jazdy

nadaw ac DCP

odbior DCP

reszta drogi

Treib.(Calc)

pamiec bledow

aktualny blad

rozszerzone

* * tylko przy
sterow aniu = DCP

sterowanie

zaciski

DCPO1

DCPO3

DCP04

ustaw ienia fabryczne

rozsz. krzywa jazdy

AR

VA

AR_TYP

V31

V32

V33
SC
RSC

TV4->Vz

HL V3
BV3

Vektor Async.Sinus

Vektor Async.Inkr.

HL V2
B V2

Vektor Synchron

Open Loop 3

S-Ref

czas przebiegu
styczniki

funkcje specjalne

wejscie/wyjscie

wejscia cyfrowe

potw ierdz. bledu
kontrola stycznikow
start hamulca

row nolegle

ZS=ImotOn

BaCo4Menu_PL.sdr
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8.2 Wybor jednostek

Ustawienie pr dko ci oraz ramp mo e by dokonane wybiérczo odno nie liczby obrotéw silnika
(obr./min.) lub pr dko ci kabiny(m/sec).

Nast puj ce parametry s ustawiane zale nie od wybranych jednostek:
Odniesienie do: silnika lub kabiny
Pr dko cijazdy: obr./min lub m/sek

Rampy warto ci,powinno by “: m/sek lub mm

W celu przedstawienia jednostek w metrach/sekund nale y prawid owo poda wymagane informacje
0 urz dzeniu (przek adania nap du, przekrdj ko a nap dowego i zawieszenie).

Fabrycznie jednostki ustawione s w obr./min. Pokazane w dalszej cz ci ilustracje prezentuj form w
obr./min.

Prze czenie na metry/sekund zosta o bli ej wyja nione w punkcie 8.5.3

System
Jedn.

Jedn.
Obr./min

Jedn.
Metr/sec
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8.3 Ustawianie — Programowanie falownika

FRC
nastawic

8.3.1 Ustawianie pr

dko cijazdy

nastawic
Pr dko

podawane s rpm (obrotach na minut ). Warto
obrotéw wa u silnika. Na drodze wyboru pr dko ci mo na ustawi w

mm/sekund (punkt8.5.3) .

ta odnosi si do liczby

|| w tym miejscu ustawia si r6 ne pr dko ci jazdy. Fabrycznie pr dko ci

/

V4

Va3 N

/.

V2 \

/.

\A

/_/

VN
N\ M

Pr dko ci

Przy pomocy klawisza "E" rozdziel

u yciu klawisza "C" wréc Pa stwo do Menu g éwnego.

Mo liwe jest ustawienie nast puj cych pr dko ci:

Pa stwo na poziomie parametréw poszczegolne pr dko ci. Przy

Pr dko | VO: Pr dko pezaj ca.
VO 100rpm
Pr dko V1: Pr dko podczas jazdy kontrolne;.
V1 300rpm
Pr dk . ;
vo e 1000rpm || V2:  1pr dko po rednia.
Pr dko . i
V3 1000rpm || V3: 2 pr dko po rednia.
Pr dko || V4. Jazda szybka.
V4 1380rpm
Pr dko VN: Pr dko w celu dodatkowej regulacji.
VN 75rpm
Pr dko VE: Pr dko ewakuacyjna (dalsze informacje na temat ewakuacji
VE 100rpm